«Latham»-ferden — Roald Amundsens endelikt

Forord

Mandag den 18. juni 1928, litt over klokken 16tdetlen franske flybaten «Latham fra Tromsg
havn med kurs mot Kings Bay pa Svalbard. Omborcheadmennene Roald Amundsen og flyveren
Leif Dietrichson, samt fire franskmenn. Pa Svaltsidlle flyet delta i en omfattende lete- og
redningsekspedisjon etter italieneren Umberto Nobi mannskapet pa luftskipet «Italia», som
hadde havarert i isregionen nordgst for Svalbard.

«Latham» var ventet til Kings Bay om morgenen d@njuni, men nadde aldri frem.

Pa Geofysisk Institutt i Tromsg harte telegrafidterd8.45 at «Latham» anropte Kings Bay to
ganger for & fa forbindelse. Deretter ble det dasiséille. Ingen meldinger kom, og det var ingen
spor. «Latham» og Roald Amundsen var forsvunnetarpavet.



Etter noen dager ble leteaksjoner igangsatt, uteraa fant spor av flyet. De farste vrakrestene
etter flyet ble funnet 31. august. Det var denéngeflottaren, som ble oppdaget utenfor Torsvag.
Senere fant man to bensintanker — en pa Trendedtgkpg en i Steinsfjorden i Vesteralen.

Hvor flyet falt ned, er og blir en stor gate. Virlilagen meddelelser som kan gi oss sikre antydninge
om stedet. Hva var arsaken til ulykken? Var detetppekniske feil med flyet, eller skyldtes det
menneskelig svikt? Kanskje en havarikommisjon emdiekunne gi oss et mer utfyllende svar pa
gaten.
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Svensgrunnen

T Omradet der «Latham» sannsynligvis styrtet,
er fortsatt gjenstand for spekulasjoner. Funn av
vrakdeler indikerer imidlertid et havari kan ha
skjedd naer norskekysten. Kartet viser falgende
funnsteder: en flottar ved Torsvag, en bensintank
ved Steinsfjorden og en besintank pa
Haltenbanken. Disse funnene, drevet med
overflatestrammen, antyder at «Latham» kan ha
styrtet i havet naermere fastlandet enn tidligere
antatt ved Bjgrngya. Se et kart over havstrammen
pa siste side.
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«Ferden med «Latham 47. 02» startet i Frankrike

Den 14. juni henvendte Amundsen seq til Frankrikehgelp til ettersgkningen etter Nobile. Etter
konsultasjon med marineminister Georges Leyguedesadmiral Frochot at «ingen sjgfly, bortsett
fra «Latham 47», var i stand til & gjennomfgre diemlagte ferden». Dermed gikk «Latham 47> inn
i legenden, sammen med mannskapet som ble utpekptiraget: korvettkaptein Guilbaud,
lgytnant Cavelier de Cuverville, maskinmester Bragyadiotelegrafist Valette.

Etter det mislykkede forsgket pa a krysse Nord#tdeen (med mellomlanding) av Nungesser og
Coli, utstedte admiral Frochot, sjef for det sdeteeronautiske tjenesten i den nasjonale marinen,
1927 et kravspesifikasjon for et sjgfly som vaiainsl til & forbinde Europa og USA uten
mellomlanding. Société Industrielle de Caudebe€anx svarte pa anmodningen ved a bygge
«Latham 47» under ledelse av ingenigr Weber og Uatimam. Flyet var helt i tre, et sesquiplan
sjafly med skrog og innvendig styring. De to Farmaotorene, som hver utviklet 500 hestekrefter,
var plassert i tandem.

Det fgrste prototypen «Latham 47.01» flgy tidIitP28, men ved tredje forsgk med motorene



oppsto gnister fra dynamoene som antente drivstediem hadde samlet seg i bunnen av skroget (pa
grunn av lekkasje fra en tank). Brannen spredteagga grunn av faren for at flammene skulle na
de neerliggende verkstedene, ble «Latham 47.01etditt Seinen, hvor det eksploderte.

Den andre prototypen, malt gra som den farsteavdidlig i april 1928. Praveflyvningene fortsatte
giennom hele maneden med mannskapet Guilbaudo@jefrstepilot), Cavelier de Cuverville
(navigatgr og andrepilot), Valette (radio) og Brémekaniker). En patruljeflyvning pa fem timer
ble gjennomfart over Den engelske kanal (for &etémtbruk og utholdenhet), deretter ble Latham
47.02 presentert i Cherbourg, Brest og Lorient.

Den 26. april tok mannskapet (med Carton) med sgg@minent passasjer, admiral Frochot, pa en
14-timers flytur fra Caudebec-en-Caux til Bizeen 30. april flay sjaflyet over Middelhavet til
Berre, og den 1. mai nddde det Saint-Raphaél fimialfe ytelsesmalinger. Den 8. mai var det
tilbake i Caudebec-en-Caux, hvor det ble klardjorten siste langdistansetestflyvning til Djibouti,
som et forspill til en direkte kryssing av Nord-atlteren. Dessverre ble denne avreisen til Afrikas
Horn utsatt da Cavelier de Cuverville den 26. nhaidtsatt for en ulykke: en uventet tilbakeslag fra
en propell (mens han flay en Lioré) kuttet av ingife pa hgyre hand.

Veien til Norge

Forsvinningen av «ltalia» etter overflyvningen aerfipolen den 24. mai endret alle franske planer
om & krysse Nord-Atlanteren. Amundsen ba om hj@g-fankrike den 14. juni, og samme kveld
ble Guilbaud informert om at han skulle delta ietetter det italienske luftskipet med «Latham
47.02». Det hastet, og avreisen ble satt til «aét Som mulig». Cavelier de Cuverville, som var
skadet, ble erstattet «etter ordre fra ministerBahan fikk vite dette, remte en fortvilet Cuvdeyi
fra Val-de-Grace sykehuset for & be om en spesl@ns hos direktaren for marinens
luftfartsavdeling. Admiralen, som farst var motig|lmatte til slutt gi etter for den skadede
mannens bgnn: «Jeg kan ikke svikte Guilbaud nadadrblir vanskeligere». Noen timer senere var
Cuverville tilbake i Caudebec-en-Caux.

Allerede da skyndte sjefsingenigr Weber seg med &
beskytte motorene mot polarkulde med improviserte
midler, mens man dagen fgr hadde jobbet med a sikre
kjglingen til motorene.

. Den 15. juni ble radiatorene pa «Latham 47.02xyutst
med spesielle kaper, trepropellene ble byttet ut me
~ metallpropeller, forgasserne og oljeradiatoreneshiftet,
/ og innsugningsrarene ble modifisert for & fange \gmm
.. luft fra motorene. Motorene ble sjekket, og vedetey
slutt meldte mekaniker Brazy (ogsa tredjepilot pa

. Latham) at alt var klart for avgang.

Det franske manskapet: Fra venstre til hgyre:
|| radiotelegrafisten Valette, mekanikeren Brazy, &apt
. Guilbaud og lgytnant Cavelier de Cuverville.

S Avreisen

-"": Telegrammet til departementet var endelig: «Avgang

fastsatt 16. juni kl. 09.00». Lagrdag 16. juni k.85 ble
Latham 47.02 trukket ut av hangaren for de siste
forberedelsene. Klokken 18.00 ble sjaflyet satvqdnet.
Det hadde med seg 3400 liter drivstoff og 200 litige.
Den siste vaermeldingen var ganske pessimistiskgdé@er med overskyet himmel, regn, kraftige
nordvestlige byger og sterk motvind i kast. Noeogaklaringer her og der. Til tross for dette
bestemte Guilbaud, Cuverville, Valette og Brazy feed ta av til planlagt tid. A Iafte seg fra
vannet, var vanskelig klokken 09.00. Etter fire lgkkede forsgk tok sjaflyet av, svingte en
avskjedssirkel over Latham-verkstedene og forsmardover mot Norge.




«Latham»s ankomst til Bergeri

| lgpet av eftermiddagen lgrdag mottok det frarigkesulat i Bergen flere ganger telegrafiske
meldinger fra kommandant Guilbaud, som med derskaiflyvebat «Latham 47 02», var underveis
fra Caudebec.

Ved 18-tiden, da man hadde fatt radiopeiling fraitdtog flyvebatens posisjon var ngiaktig
bestemt, mente kommandanten at han vilde veeregeBditt over klokken 21.30. Pa
Marineholmen ble alt gjort klart til mottagelserefe motorbater skulde ga ut pa fjorden for a slepe
«Latham» i land, og hos marinestajonens chef, komimikaptein Moe, stod aftensbordet dekket
0g gjeesteveerelsene gjort i stand for det tilfeldyamerne vilde overnatte der. Imidlertid hadde
Amundsen gjennem en venn i Bergen bestilt vaerpBdiotell Terminus, og det ble her flyverne
kom til & ta ophold.

Til fastsatt tid kom «Latham» tilsyne mot den regige himmel over Damsgardsfiellet, og
klokken 21.35 gikk flyvebaten ned pa Puddefjordemr den straks ble tatt pa slep av
motorbatene. En liten stund senere 1& den vel koedrfor natten utenfor marinestasjonen.

«Latham» er en 2-dekker-flyvebat med 2 Farmanmpmeaver 500 hk., som hver driver sin
firebladede propell. Skroget, som er 18 meter laggav tre. Vingene er trukket med seilduk og
maler 25.6 meter mellom spissene. Beereflatene&kwid store. Aeroplanet er markt gra-blatt
med det franske flagg pa sideroret.

| en sjekte ble flyverne rodd i land, hvor den &lem og italienske konsul hilste dem velkommen
til Norge.

Roald Amundsen og Leif Dietrichson kom om bord i
Bergen

Friske blomster fra Frankrike.

Kommandant Guilbaud i skinntrgie, broket halstegrklse
steg farst iland og gjengjeldte velkomsthilsenemn@a
hjerteligste mate. Med ekte fransk kurtoisie ovdaa
han marinestasjonens chef en praktfull bukett érisk
blomster, — ragde og gule roser, ombundet med dfe slg
i trikolorens farver, Frankrike og Norges farver.
Blomstene var plukket i Caudebec samme morgen og
var bestemt for den fgrste norske autoritet, matieng
efter landingen.

En samtale med kommandant Guilbaud

| Kommandant Guilbaud gjorde hva han kunde for a
= holde sig pressemennene fra livet, og de mange

e journalister som hadde reist ut til Marineholmen
anstrengte sig forgjeves for & fa ham i tale.

En av Aftenpostens medarbeidere i Oslo tok imidiezt il-telefonsamtale til Marineholmen
umiddelbart efter «Latham»s ankomst og bad omkéiidmandant Guilbaud i tale. Dette lyktes da
0gsa, og vi hadde den forngielse som farste nagked gnske kommandanten velkommen til
Norge.

Like far Amundsens avreise fra Oslo kunde var meelder overbringe ham den farste hilsen fra
Guilbaud. Amundsen var meget begeistret og baditsstilbake, hvis vi atter fikk kommandanten
i tale.

Klokken 23.30 ringte vi sa atter Marineholmen opg kommandant Guilbaud kom pa ny til
telefonen. Vi overbragte ham farst Amundsens hitsgbad derefter kommandanten om fortelle litt
fra turen Caudebec — Bergen.

Flyvningen Frankrike-Norge

Turen forlgp i ett og alt efter programmet, foedtommandanten. Styggevaer og motvind hadde vi
dog hele veien og til sine tider sterke hagel-egnbyger.



Turen fra Dover til Stavanger tok 8 timer. Jeg Keke si, hvor glad jeg er over a kunne stille mig
til disposisjon for Amundsens hjelpeekspedisjontsatte han, likesom jeg ogsa ma fa lov a
uttrykke min stolthet over a veere den farste songfemnemfart en direkte flyvning Frankrike —
Norge.

— Og hvordan vil sa ekspedisjonen forlgpe?

— Det ma jo veere tillatt & hape pa en lykkelig ntga- ja med Amundsen ombord skulde man vel
ikke engang ha lov til & tvile pa dette.

— Ma vi f& lov til a slutte oss til dette hap ogslk@ kommandanten et "au revoir et a bientot”?

— Merci — Monsieur, — det varmer i hjertet a f&slgode gnsker med pa veien.

De franske flyvere

Da franske flyvere vant straks sitt elskverdigesfiemme vesen bergensernes hjerte. De er alle
unge menn. Guilbaud selv er 38 ar gammel og erifgeitdée. Navigataren, leutenant de
Vaisseaux de Cunerville, har tre av hgire handgdinbind. De er kuttet av, svarer han med et smil
pa vart spgrsmal, om han er saret. Bandagen eragetee fordi skinnvatten blir for liten. En
hanskemaker har imidlertid patatt sig a lage ewatytil mig innen starten fra Bergen.

De Cunerville forteller, at turen fra Dover til Ben foregikk i en hgide, som varierte mellem 500
- 1000 meter. Man passerte 12—14 skib underveis,daevar sa langt mellom dem, at det vilde ha
veert liten chance til & bli fisket opp, hvis der irmntradt motorskade, og sjgen gikk sa hgi, at der
neppe hadde vaert nogen utsikt til & berge livag man var blitt tvunget til & ga ned.

Bade kommandant Guilbaud og lgitnant de Cunerigletidligere veert i Norge, — nsermere
betegnet i Bergen. Den farste var her i 1910 satetk@mbord i krigsskipet «Gougainvillex», den
annen i 1912, da han var kadett ombord i krigsskiDeEstrés».

Bergen, 17. juni

| disse timer gar dette budskapet ut over Norgeeetgn av verden, som med angstblandet spenning
i uker har fulgt de mange forberedelsene for & ken\abile og hans folk til unnsetning. Budskapet
bringer lettelse og glede der det nar frem, foradyr at alt som star i menneskelig makt, gjooes f

a forkorte den pinefulle ventetiden.

Helt fra farste gyeblikk har det veert en fart oggsjon over forberedelsene til denne
ekspedisjonen, som i hgy grad bekrefter denwididen har til Amundsens forehavende. Det tok
minister Wedel Jarlsberg og grosserer Petersdmtar i ordne saken med de franske
myndighetene. KIl. 9 torsdag formiddag (14. jurkkfAmundsen beskjed per telefon fra Peterson.

Lardag formiddag startet den franske maskinen &nadébec ved Le Havre, og da Amundsen om
kvelden stod pa perrongen i Oslo for a ta nattittigBergen, kunne var medarbeider meddele ham
at den franske flyveren René Guilbaud var komnh&ergen kl. 21.45.

Et intermezzo

Turen fra Oslo til Bergen og oppholdet i Bergen gitrAmundsen og hans ledsagere sterke og
rarende bevis pa den tillit og sympati ferden fglged.

Vi skal rgpe et enkelt trekk. Da Amundsen var komime i sin kupé etter a ha mottatt den franske
og italienske ministerens samt de fremmgtte novsk@enens lykkeagnskninger, tradte en ung dame
nglende og beskjedent inn og spurte om hun fikkiladvtrykke hr. Amundsen i handen.

— De ma unnskylde min dristighet, sa hun, men jgglgare hva tusener i dette gyeblikk faler trang
til — og ekte kvinnelig la hun til: — Vaer na forik Norge har ikke rad til & miste en sgnn som
Dem! Roald Amundsen var synlig r@rt over dette waldare utslag av sympati.

Amundsen og hans fglge: Dietrichson, Wisting, lamihAmundsen og kaptein Meisterlin, var
reservert en halv vogn i toget. De sa briljantaltd sammen. Roald Amundsen var synlig glad over
& veere i aktivitet igjen, og talte en times tid mvéd medarbeider om Nobile og hans folk.

— Det er prektige karer, sa han, — saerlig hengerhperte ved ballongpartiet. Jeg ser stadig for
mig den ene av dem. Allessandrini, da han smiléaste av ved roret. Det var noen kjernegutter
med stralende humar.

Mens vi sitter og snakker kommer Wisting og melaerat der er anledning til & spise frokost
klokken atte.

— Det passer, svarer Amundsen, og legger til: Wistig jeg er alltid sammen.



Wisting er &penbart ogsa glad over & skulle uup@nt og ser ut som om han har et fond av
opsparte krefter. Han er naesten begynt & lignesohefharet er gratt, men ansiktet er sterkt og
bestemt. En stg og solid kar. Og Dietrichson -skresentere ham med det samme. Hans brune
friske ansikt med det vinnende smil har visst aldpget noget som heter frykt.

Ja, nu er det pa'n igjen? De provede kameraterastalta en tur sammen.

Roald Amundsens ankomst til Bergen

Da toget fra Oslo bruste inn i stasjonshallen ig@ar var der samlet en stor menneskemengde
som forsgkte & fa et glimt av nasjonalhelten oghedsager. Det hgljregnet pa god Bergens-manér,
men det kjglnet ikke publikums begeistring. Ikke ¥ar toget stanset fgr hurraropene meldte at
Amundsen var opdaget, og der stod han da ogséa@dlemenneskemengden og var et eneste stort
smil. Han ble mottatt av den franske konsul Greyelen italienske konsul Thv. Halvorsen samt
professor Helland-Hansen og sine nye franske vesgnenedarbeidere, kommandant Guilbaud og
lgitnant de Cunerville. Der ble ustanselig roptrador Amundsen, mens han passerte gjennem
menneskemengden, som dannet espalier fra jernitidhetel Terminus, som var ekspedisjonens
hovedkvarter.

«Latham» i Bergen
Amundsen tilbringer dagen i Bergen

De norske og de franske flyvere samledes straks til
konferanse under Ronald Amundsens forseete. Faist gj
det bensinspgrsmalet. Dette viste sig a vaere wtrée. |
formiddag tok Latham inn 2600 liter bensin og 2idér|
olje. Beholdningen blir supplert i Tromsg. Sa gjaldt
utstyret, og hvem der skulde bli med i maskinert. lide
bestemt at Amundsen og Dietrichson skulde startk «hatham», mens Wisting skulde bli igjen og
ta «Ingeren», som ventes til Bergen kl. 9 imorggstoaks vil ga til Kingsbay efter & ha bunkret.
Wisting tar ogsa med det tyngre utstyr som telligriende.

Ved 13-tiden kjgrte de norske og franske herrertivddarineholmen pa inspeksjon. Vi vekslet et
par ord med Igitnant Dietrichson efterpa.

Han var forngid med flyvebaten, men — der er hiapp plass, sier han. Den er adskillig spissere
forut enn f. eks. «N. 25» og kan ikke som denneegfipd isen. Det viste sig at utstyret ikke
behgvet saerlig stort supplement. Der bringes mixinidingssaker, en karabin og ammunisjon,
fallskjermer til proviant og andre ting, som mareetuelt vil kaste ned til de ettersgkte, en kasse
pemmikan, 10 kg. chokolade, en boks havrekjekleta-kokeapparat med tabletter osv.

Veermeldingene er gunstig. Det er diset inne i Besgeyten, men 300 meter oppe er det klart veer,
og fra Stadt av meldes det ideelt flyveveer. Stalidstsattes derfor til kl. 18. Deltagerne i feraéen
invitert til middag hos fru Inni Mowinckel. Det blikke lang tid til kaffen. | god tid far kl. 17 er
karene tilbake og trekker straks i flyvehabitt. ti@son viser sig i en praktisk benbekleedning — en
slags komager med leggins, som han ma love ogé@ skailbaud maken til. Flyverne baerer
fremdeles ikke det minste preg av reisefeber, -edsbm skal de ut pa en motorbat tur.

Avskjedsintervju med Amundsen

Var medarbeider hadde like far avreisen en samial Roald Amundsen. Han uttrykte sin store
tilfredshet med & kunne komme avsted og kan ikksom (rigelig) fa uttalt sin anerkjennelse av
den raskhet og den genergsitet, hvor med sakesrdibet ved samarbeide mellom vare to
fremtredende landsmenn i Paris og franskmenneneldi@ss ogsa forsta at det ikke vil bli spilt
ett minutt med & komme avgarde og frem til malet.

— Straight on, skyter Dietrichson inn med et smil.

— Hvad er Deres inntrykk av maskinen? spgr vi Ansend

— Meget godt.

— Men den kan ikke ga ned pa is, bemerker vi.

— Det behgves heller ikke, efter de siste meldirgmm jo gar ut pa at der har dannet sig raker



omkring Nobiles opholdssted. Jeg har hele tidedtimi at vannflyvemaskiner var det rette.

— Nar vil dere veere i Tromsg?

— Antagelig ved 6-tiden imorgen tidlig, hvis vahnetder.

— Og starten fra Tromsg?

— Finner sted sasnart vi har tatt inn ny oljefoisgrog fatt en liten pust. Turen til Spitsbergen
skulde kunne gjgres pa 8 timer. Distansen er &0 kin., og vi regner med en fart av ca. 150 km. i
timen. | beste fall er vi da i Kingsbay imorgentnat

— Men da tar dere vel en ordentlig hvil?

— Nei, det har vi ikke tid til. Vi drikker en kogqaffe, og hvis veeret og forholdene ellers tillater
det, starter vi straks pa den farst rekognosenimgdet gjelder a benytte disse rakene som Nobile
melder om. Vi ma benytte chansen far de lukkeigjan.

— Hvor lang flyvning regner De frem til Nobiles aptisted?

— Det skulde veere 6—700 km., og turen skulde da.t4 timer.

— Hvad mener De om ballongpartiet skjebne?

Amundsen betenker sig lenge.

— Det er vanskelig a si, svarer han, ballongpagtiébrmodentlig drevet mot Franz Josefs Land,
og hvis de ikke har sluppet ut gassen kan de veewetdhelt over mot Sibirien. Men det er vel
starst sannsynlighet for at de er gatt ned hurtigsig.

— Ligger Kingsbay heldig til som basis for ekspgaher efter ballongpartiet? spar vi.

— Nei, da bgr man helst ha isbryter med flyvemasekiiord.

Et par ord med Guilbaud pafallrepet

| en samtale med Aftenpostenes medarbeider umiaddelir starten uttaler Guilbaud pany sin
glede over & fa samarbeide med Roald AmundsenhBiaet inderlig at han og hans venner matte
kunne bring Nobile og hans kamerater hjelp.

— De har altsa ikke noget imot & utsette Dereswgldavsflyvning?

— Nei, ikke under disse omstendigheter, svarerbd@udl med et vinnende smil. Og han legger til:
Jeg haber a kunne ta Atlantersturen efterpa.

Starten fra Bergen

Klokken 17 samledes Amundsen og hans ledsageredsafranske flyvere pa Marineholmen for a
gjgre Klar til start. Regnet hadde nu holdt oppsolgn stralte. Bryggene rundt omkring var sorte av
folk, og Puddefjorden var full av motor- og robatdaskinen fikk det siste eftersyn, og ved 18%2-
tiden var man pa det neermeste ferdig, hvorpa Amemd3ietrichson, Guilbaud og de Cunerville
tok avskjed med sine fremmgtte verter fra middamgpautoritetene. Pa fallrepet holdt
kommandgrkaptein Moe en kort avskjedstale, hvarigwasket Roald Amundsen hell og lykke pa
reisen, han utbragte tilslutt et 3 x 3 hurra fgvérne, et hurra som gav ekko blandt de tusener av
mennesker rundt bryggene. Det viste sig imidleatider ennu var noget a gjgre ombord, fgr starten
kunde finne sted, hvorfor flyverne tok en liten iland igjen, men klokken 19.30 lyder beskjeden
fra Guilbaud: All clear — All right! — Og Roald Amdsen og Dietrichson begir sig igjen om bord.
Roald Amundsen har i favnen en sveer bukett avangp og gyllent vinlgv.

Der kastes loss, og en av marinens motorbater taaskinen ut til Nordnes, hvor Guilbaud straks
setter kursen ut mot Hellen. Like far maskinen $&ié, kommer imidlertid «Leda» og «Stella
Polaris» iveien, og «Latham» ma svinge unda. S@edutover mot Askay-landet. Der setter den
full fart pa, og klokken 20.15 hever den sig legjtadegant opp av vannet. Batene pa havnen hilser
med flgiten. Utover mot Marstenen beerer det, ségsvi«Latham» nordover. Duren fra de veldige
maskiner blir svakere og svakere. Tilslutt er maskibare en liten prikk langt, langt ute, og sa
forsvinner den inn i skylaget.



«Latham» pa vei til startstedet Hellen.

*%*

P& flyturen nordover til Tromsg ble «Latham» obe#rpé fglgende steder:
Stadt: «Latham» passerte lokken 21.55.
Grip: klokken 24
Brognngysund klokken 2.30
Vestvage Kkl. 3.40
Ladingen kl. 4.40
Tromsg: ankommer klokken 6

*k%k

En byggesettmodell av «Latham 43». Modellen vis@rdlan bensintankene var plassert i
Latham-flyene. «Latham 47 02» var utstyrt med 6sbeéanker.

*%

Radioen

Fritz Zapffe forteller om Roald Amundsens opphold iTromsg"

........ «Latham» til Tromsg den 18. juni klokken 6 orargenen i glitrende sol. Sundet 14 stille og
fint som en andedam.

Mange mennesker hadde holdt sig vaken den langenbts for & hilse Amundsen velkommen.

De vilde se den store fugl komme flyvende og siénsid her — og sa fa et blikk av ham, som vi
alle holdt s& meget av. Stille og beskjeden sotidalislet han pa land i sin flyverdrakt, og tokso



sa mang en gang fer inn til oss med var felles \aiihDietrichson.
Efter & ha spist frokost, ngd han som vanlig simg@apipe, og efter en kort konferanse tok de
begge et bad og gikk til sengs for a fa en vekoithvile.

Ogsa de franske flyvere var
gatt til ro pa hotellet.

Til frokost hadde
Amundsen og Dietrichson
fatt en vellykket rakelaks,
og de gnsket sig litt av den
med pa overfarten til
Spitsbergen. | en boks ble
der derfor pakket smgrbrgd
rikelig til dem alle.

Hvilen ble imidlertid ikke
av lang varighet. Deres
alvorlige misjon gav dem
formentlig ikke ro.

Allerede ved 11-tiden gikk

Dietrichson for & tilse bensinpafyllingen etc. ggrg alt klart, mens Amundsen og jeg ble sittende
0g shakke sammen.

"Du hadde vel ikke trodd at vi skulde mgtes satsigi@n?” sa han.

"Nei, og det var jo efter avtalen oss to som ikirlde ha en Spitsbergentur for & friske opp gamle
minner.”

"Ja, du har rett, men skjebnen har nok villet dhetesledes,” og et alvorlig drag gikk over hans
ansikt.

Jeg spgr ham hvorledes han liker maskinen.

Bensinen pafylles

"A jo, hittil er det gatt bra, men jeg vilde jo lsehatt en Dornier
Wahl.”

Jeg spgr ham hvad han tar med nordover, og haersvalt det
som Nobile har bedt om.”
, Det hele syntes sa oplagt. Der var likesom ikkeeh@gspgrre om,
. jeg visste jo hvad der skulde gjgres.
,  Va&r samtale dreide sig derfor mest om annet enrfatestdende
flukt. Jeg hadde imidlertid en uforklarlig, ubehbgdéglelse av at
der la noget fremmed i luften mellem oss.

Den apne og som regel muntre tone som pleide & piag
samtaler, selv nar det kunde gjelde alvorlige sakiele denne gang

ikke innfinne sig.

Forutfalelse, forutanelse og sanndrgmthet er begipm ikke er helt fremmede for mig. Det har
jeg kanskje arvet efter en falsom mor. Men dett #genundsens person i forbindelse med en
ulykke en stille solblank sommerdag, han som skdljg hadde gatt gjennem alle sine dristige
foretagender, med sine utallige farer, det syniagé sa langt borte, at det ikke fikk noget bevis
grep i mig. Men kanskje det var noget i mig sellnsallikevel fremkalte en uforklarlig uro? Jeg
likte nemlig ikke maskinen, tross jeg ikke er fagmaHeller ikke den tilsynelatende provisorisk
reparerte flottgr. Guilbauds uttalelse om maskimerle flgi fra Caudebec, at det vilde veere dgden,
hvis de ble ngdt til & ga ned i sjg, hadde ogd@t/forstemmende pa mig.

Det var noget inne i mig som jeg ikke kunde komihiddrhet over.

— Jeg sa pa ham likesom med andre gine enn faan-fddekom mig fjernere, skjgnt han ikke satt
mere enn et par meter fra mig. Der falt en undetiithet over dette vart siste samvaer. Jeg falte
mig nesten litt forlegen overfor ham — omtrent smrarfor en syk venn, til hvem man ikke riktig
vet hvad man skal si.

Var det kanskje situasjonens alvor som virket 2 ddler var han allerede skygget av dgden? og
at det var en refleks av dette som virket pa mig?



Vi hadde jo hatt s meget med hverandre & gjgrangja nesten en hel menneskealder, og hadde
mere enn én gang hatt anledning til & gjette hwkemtanker. Var der ogsa nu etablert en tradlgs
forbindelse mellem vare sjeler uten at det stod kt& nogen av oss hvad det gjaldt.

Jeg er ikke psykolog, sé jeg vet ikke hvad slagsagjon der kan opstd mellem to mennesker som
har veert knyttet til hverandre med sa sterke vesstidnd gjennem sa mange ar. Jeg vet heller
ikke hvad slags gmfintlige plater der kan veereatinsden menneskelige sjels dunkle kamera. Jeg
vet bare at jeg var under innflytelse av nogetelauforklarlig, tross den fred der forgvrig varesv
disse siste timer vi var sammen.

Disse refleksjoner vilde sikkert ikke ha trengt §&@m i min bevissthet, hvis alt var gatt godt,
dertil var de altfor takete og ubestemmelige, metrvdr likesa naturlig at de senere trengte sig
frem, da resultatet ble som det ble, og jeg sheleti sammenheng. Og hvis det er s, som det
pastaes, at den normale vakne bevissthet bareliégeredel av den menneskelige sjel, da har der
kanskje funnet sted en vekselvirkning, som jegkéta forstod.

Da han efter middagen skulde tende sin pipe, Vildes fyrtai ikke virke. Han gav mig det og
tilfgide:

"Behold det du, som en erindring om denne sista. fekeg tilbgd mig & fa gjort det istand straks,
men han protesterte meget bestemt:

"Nei, jeg far ikke bruk for det.”

Jeg glemmer heller ikke det uttrykk i hans ansikthan far starten satt akterut pa «Latham>,
noget underlig fiernt og resignert over ham. Detitssom det hele ikke vedkom ham, og dog gjaldt
det kanskje nettop ham. Uten & si noget satt hemdemske stille og sa pa mig. Jeg hadde det ondt
inne i mig, men skjgnte ikke da hvorfor, men i mirderbevissthet ma det ha vaert noget som
virket.

Er det sa — og det ma vi ha lov til & tro — at gorsl skaper og oprettholder ogsa har en plan med
hver enkelt av sine skapninger, da er jeg ikkaediligk i tvil om at dette skulde veere avslutningen
pa hans liv.

Slik star det iallfall for mig nu, og jeg har degkt og funnet forklaring pa den merkelige ro som
falt over mig da alt var slutt, og uten at jegdalen sorg som tapet av en sadan venn naturligburd
fremkalle.

Nar jeg derfor efter min beste evne rekonstrudtetes som var hendt i disse to maneder av hans
liv og de to siste samveer, synes det mig som ontisgp&ma oplevelser, som jeg ellers ikke vilde
ha festet mig ved, nu er sluttet sammen til en&jsdm synes a vaere smidd av en sterkere vilje
enn Amundsens.

I lgpet av formiddagen hadde vi flere ganger kartemed Veervarslingen. De farste meldinger
var ikke gunstige, og Amundsen vilde ngdig ta nagghko, men ved totiden var situasjonen bedret
sapass at direktar Krogness kunde tilrdde staig,den kunde forega nogenlunde snart.

Starten fra Tromsg

Da vi var ferdig med middagen, gikk Dietrichson oha en konferanse med Guilbaud. En halv
times tid efter kom han tilbake og meldte at dadka falte sig helt uthvilte og var klar til & sear

"Ja, sa flyr vi da,” sa Amundsen.

Forgjeves forsgkte jeg ennu en gang a overtaletil@mwente for & fa en lengere hvil, og til de
kunde fa litt mere vind under vingene. Den finskaskin hadde gjort et forsgk like far, men hadde
mattet ga ned igjen. Det ble sagt pa grunn avradtitee veer.

Sammen med franskmennene ble vi satt ut til «Lathiagnosserer Aunes hurtiggaende motorbat.

Der var tatt inn s& meget bensin som «Latham» raénkeinne bzere.

Fortginingene gikk, og klokken 4 presis sattes mesté gang.

Sa vakker som all naturen var den dag, var deihgeh, og aller minst de selv, som falt pa den
tanke at dgden fulgte dem i "kjglvannet”.

Et siste farvel, og for full speed satte den tihmaverraskelse sgrover sundet istedetfor nordover.
Formodentlig hadde de funnet at der var en lething fra syd, sa det vilde bli lettere & heve sig.

Men da jeg sa hvor vanskelig maskinen hadde favé kig, var det som om alt dette uforklarlige
som jeg hadde fglt hele formiddagen med ett bggtrem til en bevisst frykt for at dette ikke vilde
ga godt.



Ennu nede ved Rystrammen — 12 kilometer fra
byen, var maskinen savidt i hgide med Ryaya,
som ikke er hgiere enn ca. 25 meter. Jeg spurte
derfor batens eier, om vi ikke kunde fglge efter ut
mot Malangen, men tross han var helt enig i at det
ikke hadde sett bra ut, vilde han ikke tro at det
skulde veere nogen fare. Det var imidlertid med
bange anelser jeg gikk hjem, og det kom derfor
_heller ikke overraskende pa mig, da det begynte a
- bli uro, fordi «Latham» ikke var kommet frem til
| '8 ————— = Kingsbay. Men ennu hverken kunde eller vilde jeg
tro at der virkelig skulde veere inntruffet en ahgulykke.

Efter Amundsens uttalelse, at han hadde alt detsoedNobile hadde bedt om, hapet jeg i det
lengste at de hadde flgiet direkte til Nobiles, leiler ogsa farst sgkt pa gstsiden efter de 6 som
hadde fulgt med ballongen, og som Amundsen syrgesgat tenkt for lite pa. Men da det ble
konstatert, at han heller ikke var observert frdbids leir, og time efter time og dag sluttet sig t
dag, og alt var stille om ham, forstod man jo atigkke matte veere hendt.

3 timer efter starten hgrtes der et rop gjennemeete det var de siste livstegn. ...

**

Flere fly deltok i ettersgkningen etter Nobile
Flybesgketosg den 17. julii

Sgndag 17. juni var det et starre flyvebedmlen. Den ene maskin efter den annen kommer
durende innover gya, glider flott ned mot sundepgder lett og grasigst bortover sjgen, ligger sa
rolig og glitrer i solskinnet. Byen fikk naesten grav a ha en flyvehavn.

Man hadde jo gatt hele sgndags formiddag og veatte en svensk og en finsk flyver («Turku»);
men hvem som vilde komme farst eller noen kom ined¢ tatt visste man ikke med sikkerhet, og
sa gikk man der i spenning.

Ved ¥22-tiden hgrtes motordur nord for byen. Detder finske maskin som kom over Skibotn.
Da den nadde frem hit, var den omtrent fri for ieiog i Sannessundet matte den ga ned & skrape
sammen de siste rester og klarte sig sa vidt inmapéen. Den hadde flgiet direkte fra Wasa i
Finland hvor den hadde ligget for take. Maskinenmarket "K. Salg” og var en finsk postflyver.
Ombord var foruten lederen av ekspedisjonen lgitBanko ogsa to andre, en farer og en
mekaniker.

Utpa kvelden kom der melding om at den svenskeeflylppland» var startet kl. 9 fra Narvik
direkte for Tromsg, og litt far kl. %211 seilte denover byen, gikk ned pa sundet og la sig ved
siden av sin finske kollega. Den hadde brukt 1 tige5 minutter fra Narvik og hit.

«Uppland» er en stor passasjerflyver med plas$Get2 passasjerer. Den er utstyrt med 3 motorer
og har en aksjonsradius pa vel 4000 km. «Upplaaddemandet med 5 mann med sersjant Nils-
son som farer.

Utover kvelden og hele natten igjennem var de tekim@r omsvermet av en hel liten flate
smabater med skuelystne, unge og gamle. Batereddalan vakre sommernatt tilende rekende i
sundet omkring junkermaskinene. Pa kaiene stodamsenmennesker. Man ventet jo Amundsen K.
3 med den franske maskin «Latham». —

Veeret var jo fint og folk vilde ikke ga hjem fgr Hadde hyldet Amundsen. Det varte og det rakk
far ham kom, og farst kl. 6 (mandag 18. juni) fiklan gie pa franskmannen over "Rya” og straks
efter gikk den ned pa sundet sgr for jeteen. Dernitdt med hurrarop og straks omsvermet av en
masse bater. Maskinen ble slept inn til Vestlangisitgelager for & fylle bensin. Den skulde ta inn
ca. 2500 liter. Roald Amundsen og lgitnant Dietsimi gikk straks efter i land som apoteker
Zapffes gjester.

**

Opplysninger om de andre flyene

«Uppland» og «Turku» skulde starte samtidig



Videre telegraferer vor korrespondent i Tromsg: egntyve minutter efter «Latham» satte ogsa
den svenske flyvemaskine «Uppland» og den finskerk«» sig i beveegelse. Men efter en times
mangvrering i sundet gik de ind pa nordre havn. ®@mske maskine startet noget senere, den
finske maskine gjorde likeledes et nyt forsgk, rdenviste sig at maskinen var for tung og den gik
derfor ind pa sin fortaginingsplads igjen. «Upplafobetok en kort flyvning, men kom ikke sa hgit
opp som den gnsket, og snudde derfor.

Begge maskiner ligger nu klar til start og venté&md.

«Turku»

Aftenposten 19. juni:

Den finske og den svenske maskin startet fra Trazbsminutter efter Amundsen. Alle 3
maskiner satte kurs for Svalbard. To timer eftenlden finske maskin tilbake og gikk ned pa
Tromsg havn. Den var for tungt lastet. Kort eftemkogsa den svenske maskin tilbake. Ogsa den
var for tung lastet. De er nu pany startklare, menu idag morges kl. 8.20 var de ikke startet, da
det var vindstille og de trenger vind for & lette.

*

Maddalena startet med «SS-55» fra Vadsg

Fra Vadsg telegraferes, at den italienske flyvemasg-55» med major Maddalena som farer
startet kl. 12.30 igar. Den satte kursen utoveafjarden, samme vei som den lgrdag (16. juni)
kom tilbake efter vendereisen til Bjgrngen. Heretedraferes der forgvrig gjennem Myres
Pressebureau fra Vadsg.

«S-55» i Kings Bay

Taken som tvang «S-55» tilbake i lardags efteeané var
kommet naesten til Bjgrngen, bestod bare av et, Iselte det
vilde ha veert let at treenge igjennem, da det \aat kiordenfor.
Dersom italienerne hadde konferert med lokalkjefalteher i

‘M Vadsg, vilde de vel neppe heller ha tatt hensyidkién. Der
hersket nemlig take ogsa over hele @st-Finmarkeh gsélig vind; men det er en gammel og sikker
erfaring, at nar veerforholdene er slik her er dattlover Spitsbergen.

Under landingen efter Bjgrngya-turen lgrdag skbeldalena sit ene kneae og ble da han om
natten kom i land, straks tat under lsegebehandlnigprbundet. Ved rgntgenfotografering ble der
konstatert brist i knaeskalen, men trods detteettaltsa Maddalena allikevel.

*

«S. 55» passerte Bjgrngya kl 17.20.

Spesialtelegram til «Aftenposten.

Bjgrngya, 18. juni.



«Michael Sars» kom hit idag og har landsatt nyatdegrafist samt overstiger Syvertsen med 8
mann. De skal utvinne blyglans og neermere underdiske forekomster. Der ble ogsa en del
petroleum for fiskerne. Klokken 17.20 passerte ithdienske flyvemaskin over Bjgrngya i fint
klarveer og i ca. 300 meters hgide.

De sidste meldinger i natt

Fra Ny Alesund telegraferes til Norsk Telegramburea

Flyveren Maddalena kom hit kl. 29 og landet finet@r stille klart solskinsveer.
(Det var den farste flyveferd mellem Norge og Saadh)

«Marina I»

I morges i 7-tiden (19. juni) kom nok en flyverTilomsg. Det var den italienske maskin «Marina
I» fart major Penso. Maskinen startet fra Itafiarrige uke og fra Lulea i natt kl. 3. Den ligger f
tiden borte ved Vestlandske petroleumsanlegg ommabensin og olje. Det er en stor maskin med
to motorer pa tilsammen 500 hk. og en fart pa 1804m. i timen. Besetningen bestar 5 mann.
Nar den kommer til & fortsette er ennu ikke avgjort

*

Roald Amundsen avslo samflyvning til Svalbard da ha fant & méatte operere p& egen hant

Ny Alesund 20. juni

Bjgrngya radio varsler at den er blitt bedt om Begikjed om den har hart noget fra Amundsens
maskin mandag. Det er rimelig at den er gatt sgtlast, at Bjgrngya neppe har hgrt noget.

| en samtale jeg i natt hadde med «Uppland»s fditsson, fortalte denne at svenskene hadde
forsgkt a fa samarbeide med Amundsen i Tromsg favailedning og hjelp nordover, men
Amundsen svarte at han fant & matte operere pdhégdnda det hastet uhyre med a komme
italienerne til undsetning — da det nu gjelder dage

Alle i Ny Alesund venter, at Amundsen har en trifékhanden. Den kraftige maskins store
aksjonsradius, de dyktige flyvere og Amundsensesitursikt og erfaring gir grunn til & ga ut fra
dette.

Fritz Zapffe uttaler "

Amundsen har ikke avvist samarbeide med de angrer#.

| flere aviser kan man fremdeles se meddelelseatRoald Amundsen her i Tromsg pa direkte
henvendelse fra de andre flyvere som skulde till#awe, skulde ha svart at han ikke gnsket noget
samarbeide med dem. | den anledning ma det pdedkéste pointeres at dette ikke forholder seg
sa. Under sitt opphold her var Amundsen hos apofieffe og forlot ikke hans hus sa lenge
opholdet varte. Amundsen var sammen med Zapffarfkamsten til avreisen, og det ble ikke
vekslet et ord med de andre flyvere. Derimot wgtAlinundsen til Zapffe at "vi burde vel kanskje
ha hatt en konferanse med de andre flyvere,” Hudaffe bemerket: "Ja, det er merkelig at de
ikke har sgkt deg.”

Pa forespgrsel hos den svenskekonsul her, erkifenee at svenskene ikke har nevnt noget til
ham om samarbeide med Amundsen.

**

Hvor er Amundsen?
Har Amundsen sat kursen direkte for Nobiles leir?



Endnu kI 5.30 inat forela der ingen melding omlattkam» med Amundsen ombord var nadd
frem til Svalbard. Det kan da ikke undgaes, attdeke slar en: Har Amundsen sat kursen direkte
for Nobiles leir? — Man husker hvor interessert Amisen ble, da
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....Efter de opgaver, som er offentliggjort om «Laivaskulde

den kunne flyve 4500 kilometer uten mellemlandirgdren gjennemsnitsfart av 150 kilometer i
timen. Avstanden fra Tromsg til Nobiles leir eftiem siste posisjon, han opga, skulde veere 1200 a
1400 kilometer. Roald Amundsen kunde altsa ha ieideh tidlig igarmorges under de gode
veerforhold, som visstnok har hersket pa gstsidegvalbard, men man ma nok efter de med-
delelser, vi har bragt ovenfor, ga ut fra, atgéri middag var han iallfall ikke kommet dit. Ingest

jo heller noget sikkert om, hvilke planer han haddé avreisen fra Tromsg. Det foreligger som en
mulighet, at han kan ha flgiet en tur innover estifor a se efter de syv, som ble fart bort av
ballongen og som man senere intet har hgrt fra. Mget sikkert om det vet ingen.

Amundsen fgrer med sig i aeroplanet to bater ogletie. «Latham» er utstyrt med tradlgs
telegraf. Denne nar neppe over en starre avstand@®0 kilometer. Det vil si at en meddelelse fra
«Braganza» eller «Citta di Milano», men fra ingerdase steder foreligger der i natt nogen
meldinger fra ham.

*

Er Roald Amundsen gatt ned pa Dstisen?
Tvilsomt om «Latham»s tradlgse da kan brukes.
Nogle uttalelser av kaptein Gottvaldt

Vi hadde inatt en samtale med radioeksperten kafettwaldt, der som bekjent var med pa
Roald Amundsens polflyvning med «Norge». Vi spldpteinen, om han visste noget om, hvordan
«Latham» er utstyrt med radiomateriell. Kapteiniem, st han ikke tgr uttale sig om det da han ikke
personlig har forvisset sig om forholdet. Men hataaat maskinen har med en av de vanlige
langbglgesendere, og at den dessuten har med kbitbglgeapparat.

Kapteinen er forgvrig ikke forbauset over, at ddéeier kommet nogen melding fra Amundsen.

— Det er ikke hans vane & si meget. Enten ma ham k@enmet frem til Nobiles leir, eller ogsa er
han gatt ned pa isen pa gstsiden av SvalbardGsttwaldt. | begge tilfeller har han antagelig nok
a gjare, sa det undrer mig ikke at han er tausebtan er det jo et stort spgrsmal om han har
apparater til & sende noget, nar han befinnersigen.

— Med et langbglgeapparat kan man na fra 500 @0 Kllometer, oplyser kapteinen videre, og en
kortbglgesender nar som bekjent gladelig til Sydppselv om man bare har et par watt, dersom
forholdene ellers er gunstige.

— Men, slutter kapteinen, hadde jeg vaert med yédekke betenkt mig pa & opgi posisjonen hver
time.

*

Ingen grund til at neere aengstelse for «Lathan?



Selv om «Latham» med Amundsen og Giulbaud muligeasu ikke er kommet frem til Nobiles
leirplads er der dog ikke grund til at naere nogegstlse. Vi talte igaraftes med en av vore
kyndigste maend pa flyvemaskinernes omrade, dirgktiiksen for flyvemaskinfabriken pa
Kjeller, som pé vor antydning om der kunde veerandtil at naere nogen frygt, erkleerte at det var
der absolut ikke nogen grund til. «Latham» er sglebiygget for Atlanterhavsflyvning og har de
bedste motorer, som franskmaendene overhodet kaye bRgrektgren antok at maskinen hadde
benzin for henimot 40 timer. Det var kl. 4 mand#greniddag den startet.

Til disse beroligende uttalelser fra direktar Gugéins side kan ogsa fgies den oplysning at det
bare er under flyvning maskinens antenne er i virkset idet den haenger frit ned under maskinen.

Den svenske, finske og anden italienske maskime startet fra Tromsg. Herom meddeler
Morgenbladets korrespondent i Tromsg igar efterandd

«Uppland», «Turku» og «Marina I», som kom hit kl.dag morges, gik kl. 5.30 i eftermiddag
nordover sundet. Endnu tyve kilometer fra byen kundn ikke se at det hadde lykkedes dem at
lafte sig. Det var en fin bris, men muligens hawegt for tunge.

| forbindelse med de startvanskeligheter den svenskskine fgrst hadde naevnes det at benzolen,
som svenskerne bruker istedetfor benzin, ikke skugre, heldig. Til sammenligning kan anfgres
at «Latham» lettet pa ca. halvanden kilometer. flEmganske lavt i omkring 50 meters hgide over
Rystrammen. De finske og svenske flyvere haddgefdtomsg gnsket at flyve sammen med
Amundsen, men de sgkte ingen konferance med hame Dadaget at Amundsen var ifeerd med at
starte, ble der en feberagtig travlhet ombord geemaskiner, men som fgr meddelt lykkedes altsa
ikke starten da.

Et senere telegram fra Tromsg meddeler: Den finskskine matte returnere hit til Tromsg iaften
og fortgiet pa sin gamle plads. Det var ikke lykd®den at komme sig opp. Den svenske og
italienske derimot lykkedes det. «Uppland» gik @qapKvalsund, «Marina I» fra Grgtsund omtrent
samtidig. Den ene ble rapportert fra Torsvag paneedover. Besaetningen pa den tilbakevendte
finske maskine meddeler, at italienerne satte pd éan mand med bagage.

«Citta di Milano» har forespurgt hos Nobiles repatant her i byen, hvor den igar adviserte
flyvebat «Latham» blir av. Likesa forespgar sendetinBassge om Amundsen, men ingen her
kiender den rute han vilde veelge. Amundsen rappestéra Bjgrngen igar.

Et andet telegram fra Bjgrngen gar derimot ut pénaskinen ikke er observert derfra.

Geofysisk institut i Tromsg oplyser, at man opfdmgdiosignaler fra Latham de fagrste timer efter
starten. Imidlertid ble den elektriske stram bosteradioapparaterne pa institutet kom ut av
funktion. Forbindelsen ble derfor temmelig kortgar$a vidt man i Tromsg kunde bedgmme
veersituationen, var den udmerket helt opover tilsBprgen bade mandag og igar.

*

Ingen signaler fra «Latham» opfanget av Bjgrngen.

Bjgrngen radio meldte ved midnatstider, at man ikg@et av hele garsdagen hadde hart nogen
signaler fra den franske maskine «Latham». | sametméng gik en meddelelse fra Green Harbour.
*
«Uppland» nadde Spitsbergen i sigte klokken 1Gaftgs (19. juni). Den flgi ikke sammen med
italieneren.

Ifalge telegrammer til N. T. B. passerte den sverigkemaskine Bjgrngen 20 minutter over 9
igaraftes (19. juni). Den gik ret over den dervadeeradiostation. Firti minutter senere, omkring kl.
10, meldtes det fra maskinen, at man nu kunde sk8pttsbergen. Og efter den fart som maskinen
indtil da hadde hat, skulde den antagelig ha veertfar Green Harbour mellem %212 og 12 inat.

«Uppland» var ikke sammen med den italienske maskin

Til Aerotransport i Stockholm indlgp der inat kl48 et telegram fra flyveren Nilsson, som
meddelte at «Uppland» passerte Hornsund kl. 23fggyrden kl. 23.40.

Maddalenas og Pensos rapporter om veerforholdene ued deres flyvninger (se vaerkartet
siste pa side)

| det officielle kommunike, som igar utsendtesR@ama om eftersgkningsarbeidet ved Svalbard er
ogsa medtat de beretninger, som majorerne MaddatgR&nso har avgit om flyveforholdene
under deres flyvninger fra Norge til Kingsbay. Matiha flgi fra Vadsg samme dag som Amundsen
og Guilbaud med«Latham», den18de juni, Pensofglfomsg dagen efter.



Maddalena forteeller at efterat han var starteVéidsg den 18de ds. fik han sydvestlig vind et
stykke utenfor Nord-Norge. P& en straekning av ]&is var det derefter tett tdke i en hgide av
mellem 100 og 500 meter. Omkring Bjgrngya var detvieer og sigtbarheten var meget god. Det
blaste @stlig kuling og det var adskillig sjg. Bjarngya til Ny Alesund var sigtbarheten god.
Vinden var gstlig og vindstyrken var avtagende. Manngdt til at ga ned vest for Bjgrngya naesten
500 meter fra land for at rette noget pa maskiben lykkedes, men det var meget vanskelig pa
grund av sjggangen.

Penso, som startet den 19de juni kl. 6 ettermididagromsg meddeler, at han hadde frisk gstlig
bris. Det var take og skyer indtil en hgide av 6@er. Forholdene var uforandret helt til 60 sjgmil
nord for Bjgrngya. Pa grund av skydaekket kundeikiense Bjarngya. Sigtbarheten henger nord
var middels, 6 sjgmil. Penso sa flere drivendelisfi/est for Spitsbergen var sjagen rolig. Det var
stille veer og meget god sigtbarhet.

Radiosignaler

Tromsg 19. juni. Geofysiske institutt oplyser pavendelse at man opfanget radiosignaler fra
«Latham» de fgrste timene efter starten. Imidlagiidk den elektriske strgm sa radioapparatene
kom ut av funksjon og forbindelsen ble derfor kartg. Bjgrngya oplyser kl. 2 i middags at man
ikke har hart eller sett «Latham» eller hatt nofgehindelse med flyvemaskinen. Sa vidt vites var
det og er fremdeles utmerket veer pa selv Spitshefget er visstnok meningen at de
flyvemaskiner som for gieblikket ligger her, virgwke at starte i eftermiddag. Det er stille veer og
det vanskelig & fa de tunge maskiner opp hviskiket ér lidt vind.

*

Privat telegram til Adresseavisen 26. juni

Bjarngya 25. juni. «Michal Sars» kom idag tilbak&jarngya efter a ha fulgt iskanten til 200
nautiske mil gst av gen. «Latham» med Roald Amundtetet som bekjent fra Tromsg for Kings
Bay ca. kl. 4 og hgrtes kl. 6.45 anrope Kings Bsn ma da ha vaert i naerheten av Bjgrngya og er
enten forulykket eller gatt ned pa havet sydvesBfarngya hvor skibsfarten foregar. | det fine vaer
i den forlgpne uke ma «Latham» ha kunnet holdéesige flytende. Der er ogsa en svak mulighet
for at den har nadd Spitsbergens gde sydkyst.

*

«Uppland» og «Marina» (Penso) har begge sgkt ettet.atham»™

| et telegram fra chefen for den svenske undsaetakspedition pa Spitsbergen, kaptein
Thornberg, sendt fra «Tanja» via Svalbard radiométhat til lardag den 23de juni til chiefen for
det svenske forsvarsdepartement meddeles det fatgrdedning av Riiser-Larsen startet
«Uppland» fredag aften kl. 10 pa en rekognosceilingsng for at se efter Amundsen langs
Spitsbergens vestkyst rundt Sydkap til Wichebugten.

Denne flyvning ble desveerre resultatlgs.

| et telegram til chefen for det svenske forsvapsdiement sendt fra «Quest» St. Hansaften heter
det:

«Uppland» er kommet tilbake til Virgohavn uteniate Amundsen.. «Uppland» — ligger indtil
videre i Virgohavn.

Fra Roma meddeles gjennem Norsk TelegrambureauNiggor Penso startet kl. 10 lgrdag
formiddag for at foreta en rekognosceringsflyvnivgr Vest-Spitsbergen efter «Latham». Flyveren
tilbakela en straekning pa 800 kilometer og naddietih&0 kilometer fra Sydkap. Sigtbarheten var
meget god, men man opdaget ikke noget spor avrdaske maskine.

«Latham»s radioutstyr

Som naevnt forleden, ble der telegrafisk forespiudgt franske marinedepartement om «Latham»s
radioutstyr. Marinedepartementet har herpa svdhpatbaten Guilbaud har anropssignal F. M. G.
P., anropsbglge 600, sendingsbglge 800, udeempetienp reekkevidde 800 kilometer under flugt,
100 kilometer pa vandet. Det er dette, som betyt atham» bare, som naevnt har langbglgesender.
Det er derfor tvilsomt om de fire stationer, sonsarind i lyttetjenesten efter «Latham», vil kunne
hare eventuelle signaler. Geofysisk Institutt renfar anmodet disse fire indtil videre at lytte pa



omkring 800 meter. Starre er derimot chancen f@jatngen, Spitsbergen og skibe i Svalbard-
omradet skal kunne opfatte noget. Geofysiske hdiodanmodet Bjgrngen, «Heimland I» og
«Ingeren» samt «Michael Sars» om at Iytte likesetrhdr anmodet Bjgrngen om at avtale en slik
ordning med «Heimland I» og «Michael Sars» at diekbntinuerlig lytting pa 800 meter ved disse
stationer.

Denne lyttetjeneste som nu har veert i fuld virksetrgiden nat til lardag har hittil ikke git nogen
resultater. Lardag eftermiddag telegraferte «Mandghets korrespondent i Tromsg:

*

Heller ikke skibene i Svalbard-farvandene har Bet bart noget.

Fangstfartgiet «<Heimland» telegraferer idag, avdepa 75.5 nordlig bredde og 18.3 gstlig
leengde skibet hadde svak, gstlig bris, det varidhait med vidt utsyn fra tanden. Men fra
Amundsen hadde skibet hverken hgrt eller set negkgimland» hadde forespurgt ombord i andre
fangstfartgier det hadde mgtt, om de hadde set.ndga ingen hadde observert noget som helst.
«Heimland» har nu forespurgt i forsvarsdepartemeata det gnsker at det skal ga nord igjennem
Storfjorden, den stor havapning mellem gstkysteEdgeaen og Barentsgen.

*

Fra Michael Sars» mottok forsvarsdepartementetniggldelelse om at skibet hadde avsgkt
streekningen fra Bjgrngen til 75 grader 38 minuttedlig bredde og 20 grader, 55 minutter gstlig
leengde. Videre hadde skibet avsgkt iskanten tdligpbredde 75 grader og 45 minutter og 24
grader 20 minutter gstlig laengde. «Michael Sarsidbantet set like sa litt som tre fangstskutet, de
hadde praiet, hadde set noget.

Som fgr meddelt skal den franske krydser «Stragisasammen med panserskibet «Tordenskjold»
0g avisoen «Quentin Roosevelt» delta i ettersglamregter «Latham». «Strasbourg» er nu kommet
til Cherburg for at ta ind forskjellige forsyning&en gar fra Cherburg idag og vil underveis
nordover anlgpe en norsk havn, antagelig Bergematfta ombord en norsk sjgofficer eller
kjendtmand for at veere med under Svalbard-togtet fianske marinedepartement har anmodet
forsvarsdepartementet om en slik ordning, som wijdi iverksat for «Quentin Roosevelt»s
vedkommende.

*
Penso tror at Amundsen er gatt ned sgndenfor Bjarna.
Han vil avsgke dette omrade

«Morgenbladets korrespondent i Tromsg telegraréslge meddelelse fra Ny Alesund blir
major Penso flgiet helt ned til Bjgrngen for aélefter Amundsen. Nedover flgi han langs
Spitsbergens vestkyst, tilbakeveien la han 20 kéfimmleengere vest. Det var usedvanlig klart vaer
og synsvidden var omkring 100 kilometer.

Penso, som intet tegn sa efter Amundsen, menemagihgat ned syd for Bjgrngen og er drevet
vestover. Major Penso vil flyve til Tromsg og tikeaigjen og herunder avsgke havet mellem Norge
og Bjgrngen.

*

«Latham»s betingelser for at klare sig i sjgeff
Direktar Gulliksen mener, at der fremdeles er grtilnit&b.
Hvis ngdlanding er foretat inde i isen, er utsiktéorholdsvis gode.

Oplysningen fra Tromsg til Morgenbladet for igar atrman sidst harte fra Roald Amundsen og
Guilbaud mandag eftermiddag den 18de juni kl. ®@4%ikeledes kommandgrkaptein Guilbauds
ytring om at maskinen ikke hadde videre forutsegeirfor at klare sig i hgi sjg, om den skulde
veere ngdt til at ga ned, foranlediger et nyt spékshivor var «Latham» klokken 6.45?

Da maskinen var ganske ny og bygget for en foraggétlanterhavsflyvning og ikke en gang
helt feerdig til den, da spgrsmalet om Svalbardriiyg farst meldte sig, er det vanskelig at fa
utfarlige oplysninger om «Latham» — siger premignent Gulliksen, direktgren for
flyvemaskinfabriken pa Kjeller, som vi henvendettibdmidlertid mener direktaren, at den kan
sammenlignes med en anden fransk maskine — Canesl-em500 hestekraefters Farmanmotor, og
i sa tilfeelde skulde «Latham» gjgre 175 km. pretifller den skulde med andre ord veere omkring
500 kilometer nord av Tromsg, da den sendte stesisignal; det vil igjen si omkring fire mil unda
Bjgrngen, som den imidlertid neppe kan ha seteda-ifalge major Maddalenas oplysninger — var
et bredt takebelte i Bjgrng-avsnittet.



Vi spar ogsa direktar Gulliksen om hans mening aaskinens evne til at holde sig flytende i
tilfeelde den hadde vaert ngdt til at ga ned pa sjkiedet svarer han, at det skulde veere temmelig
hai sja, far der ble nogen fare for den, sa ssokt den var bygget for sit specielle giemed.

— Men hvis den nu har vaert uheldig ogsa undemuaden nedstigning pa sjgen.... kommet pa
kant for eksempel? Der er Atlanterhavsflyvere,ldtig har fat hare noget mere om!

— Ja, da har den veert ferdig med engang. Imidlkatidjeg fremdeles ikke tro pa en mulighet.
Ikke fordi jeg stiller hAbet opp som noget man $#ainre sig fast til uten at der er skjellig grutiid
det. Men jeg mener, efter det jeg kan slutte nhigtiavisernes oplysninger om veer og vind og
andre forhold, at jeg fremdeles ikke tror pa nogleniselig katastrofe.

Et andet punkt, som er av interesse, er, hvorlddetrholdt sig med isen den 18de juni. Ingenigr
Orvin pa Svalbardkontoret oplyser, at den la nd&sgt ned i de dagene, helt ned i retning av
Bjorngen fra gst av. Men ikke sa langt ned at dekpAmundsen var kommet til klokken 6.45 var
deekket av drivis. En mulig nedstigning ved det kkeltet ma ha fundet sted i &pen sjg. Vaerre er
det om Amundsen og Guilbaud har forandret planragiegstover istedenfor til Kingsbay. Da
kunde den kort tid efter klokken 6.45 veere kommedtaver en "iskant” i ful oplgsning, for det er
oplyst at det var gstenvind og nar vinden staista sprer flakene sig i "iskanten”. En
ngdnedstigning mellem slike flak méa volde en flywskine overordentlig store vanskeligheter, for
ikke er flakene til at g& pa og heller ikke er lat mangvrere mellem. Er der nogen sjg, kan de
virke gdeleeggende pa en farkost, som ikke er betdijat holde ut den slags pakjending. Har
«Latham» derimot foretat ngdnedstigning nordergkamten skulde chancerne veere betydelig be-
dre med stille raker inde i isen.

*

Er Amundsen og hans kamerater forulykket?"
For 8 dager siden «Latham» startet fra Tromsg, mefremdeles intet spor

Det var i gar ettermiddag en uke siden den frafigkebat «Latham» med Roald Amundsen,
Dietrichson og de fire franskmenn startet fra Trapmaen der foreligger i det gieblikk dette skrives
ennu ingen melding om de seks menns skjebne. Banferbindelse som utenverdenen hadde med
dem var gjennom Geofysisk institutt som forrige oegnkveld kl. 18.45 — naer tre timer efter
starten fra Tromsg — hgrte «Latham» anrope stasjoNg-Alesund. «Latham» gnsket & sende noen
telegrammer. En time tidligere hadde Ingg radibifodelse med «Latham». Etter det som
foreligger har stasjonen i Ny-Alesund imidlerticékhatt noen forbindelse med «Latham», og de
telegrammer Amundsen og hans kamerater gnsketlé sirfikk de visstnok ikke ekspedert.

«Latham» skulde veere i naerheten av Bjgrngya dafy&ew’ hgrte den sist, men stasjonen pa
Bjgrngya har intet hgrt.

Vi vekslet igar noen ord med direktagr Krogness amuidsen-ekspedisjonens skjebne.

Direktgren uttalte at det var hans bestemte inktatkdet var Amundsens mening a fly til Ny
Alesund. Om grunnen til at «Latham» ikke er naddkdin der selvfalgelig stilles mange hypoteser.

Kan det tenkes at Amundsen er flgiet til Frans fosand for & sgke etter det parti som drev av
sted med «ltalia»s ballong, spgar vi.

— Det er jo en naerliggende tanke. Det kan jo tgsiées at «Latham» er landet et annet sted mot
ast for & sagke efter ballongpartiet. Eller at maskier blitt tvunget til & ngdlande ett eller annet
sted pa Svalbard.

Den radiostasjon ekspedisjonen har til benyttetdteile ngdlanding vil ikke na lenger enn ca.
100 km., s& man ma jo veere temmelig naert for & deme

Om veerforholdene den dag Amundsen startet uttal&rbgness at det var godt og siktbart veer.
Men dagen far blaste det sterkt ved Bjgrngya, ogalesterk sjggang, sa havet hadde neppe lagt
seg helt da Amundsen passerte.

Det har for gvrig veert bra veer den uke som er patig@iden Amundsen startet.

En flyvemaskin er imidlertid ikke videre rar sjgpdg den seilduksbat ekspedisjonen hadde med,
er neppe til stor nytte hvis «Latham» har mattellamde pa apent hav. Setter det inn med storm
vilde 6 menns skjebne veere beseglet i lapet avtikbtivis de befinner seg ute i Norskehavet.

Efter hvad der oplyses skulde ekspedisjonen hawedtfor ca. to uker, en kragkarabin og endel i
ammunisjon og endel ekstra klaer og forskjellig ammdarutstyr. P& Svalbard er det i lgpet av de
siste dager foretatt omfattende i undersgkelser newultat.

*



Direktar Krogness, Geofysisk institutt, redegjgr omhva som hendte fagr «Latham»s startet i
fra Tromsg.
Hvordan var flyvebaten utstyrt?*"

Amundsens sterke side har veert hans planleggklske beregninger — ingen overilede skritt.

Veeret er viktig for flyverne — gerlig pa en flukinsalen over Ishavet. Mandag morgen 18. juni —
den dag «Latham» startet fra Tromsg — ringte kafdetrichson opp til direktgren ved Geofysisk
institutt, hr. Krogness, og spurte om veerutsiktene.

Direktgren svarte, at man hadde take pa Bjgrngya dgr hadde blast kuling — styrke 6 efter
Beauforts vindgraderingssystem, d.v.s. kuling gkme tid, men at denne nu hadde gitt sig slik som
vi hadde ventet.

Vi antok at taken pa Bjarngya stod i forbindelselnsgrensen, som vi antok ikke 1a langt fra gya,
da det hadde blast adskillig fra gst i det sistar¥ok videre, at taken strakte sig opp til omtren
midtveis mellem Bjgrngya og Sydkapp, Spitsberggdspss; fra dette sted altsa, det vil si
midtveis mellom Bjgrngya og Sydkapp, og nordoveniaden sydlig. De vilde altsa her fa
medvind. Veerforholdene over hele Spitsbergenomnéatetolige og gode og vi radet til, at de gikk
langt nok mot vest, s& de kom utenfor tAkeomraabeh vi antok muligens strakte sig over hele
Barentshavet. Savidt jeg erindrer, ble der ikkertaet om vaerforholdene pa en gstligere rute. Jeg
spurte om nar de vilde starte. Han svarte, at t Wigle komme avgarde sa hurtig som mulig.

Klokken 11.30 ringte apoteker Zapffe opp for a fmésig om veerforholdene. Amundsen kom da
ogsa i telefonen. Jeg forklarte ham hvad jeg hadedelt Dietrichson om vaersituasjonen, men
meddelte videre, at vi av den veermelding vi haddiekfokken 11, hadde fatt en noget annen
omfatning av veersituasjonen. Den hadde vist siipavar kommet et lavtrykk, som strakte sig
nordfra sydover over havet mellem Grgnland og Bpitgen. Det kunde tenkes at dette lavtrykk
kunde skape vanskeligheter for landingen, idekdetle tenkes at det vilde lage skyer og usiktbart
veer. Vi trodde dog ikke at dette lavtrykk vilde ko til & genere, da det for det farste var svakt
utviklet og for det annet syntes & bevege sig maggsomt. Vi antok at vi ved naeste vaermelding
klokken 11 om eftermiddagen vilde fa bedre redbysirdan dette lavtrykk vilde utvikle sig.

Situasjonen var slik at man ved a flyve straks garls kunde f& utnytte en chance, som kunde for-
spille, hvis man ventet, men pa den annen sideéumah risikere landingsvanskeligheter, hvis
lavtrykksomradet utviklet sig. Noget kraftigere gigk fortere enn vi antok.

Amundsen bemerket at det efter hans skjgnn vanketig a starte i en savidt tvilsom situasjon og
mente at man burde avvente meldingen klokken 1#lé/enige om & konferere naermere litt over
klokken 14, nar disse meldinger foreld. Der bledogsvnt, at man i tilfelle av vanskeligheter nord
for Bjgrngya hadde endel vann péa Bjgrngya, hvokimas muligens kunde ga ned. Vi var dog i
tvil om disse vann ikke fremdeles var isbelagte uaisen trodde at de matte veere isbelagte. Jeg
lovet & sgke i skaffe rede pa dette til klokkenAmiundsen nevnte ikke noget som kunde tyde pa i
den retning at han ikke vilde reise til Kings BeEign var i seerlig grad interessert i
landingsforholdene i Kings Bay og i hvordan isfddeme var i selve Kings Bay-fjorden. Dette
lovet vi & undersgke om mulig klokken 14, dermedtst var samtale.

Litt over klokken 14 ringte hr. Zappfe opp, og jegddelte ham at lavtrykket mellem Grgnland og
Spitsbergen ikke hadde beveget seg synderligeikkedhadde utviklet sig kraftigere. Situasjonen
hadde med andre ord utviklet sig som vi hadde fmtgtvi fant & kunne tilrade start snarest mulig.

Amundsen var sammen med Zappfe, men jeg snakketi&k gangen med ham. Jeg fikk inntrykk
av at de hadde stort hastverk, og vilde gjare lsigth a starte snarest mulig. Jeg hadde ikke ldtho
de gnskelige ismeldinger fra Spitsbergen og Bjeangy det ble avtalt, at jeg skulle telefonere
disse, nar Amundsen og Guilbaud med ledsagere kdfstlandske Petroleumskompanies lager,
hvor flyvemaskinen 3.

Da jeg ringte opp (litt far klokken 16 var det \resk), fikk jeg tak i Dietrichson som jeg hadde en
kort samtale med. Da vaeret kl. 14 hadde bedrdietigktelig, det var saledes blitt klart pa
Bjgrngya, lot det til at det var bestemt, at dddkueise snarest mulig. Jeg fikk det inntrykk at
Dietrichson hadde det meget travelt og at de skstaite hvert gieblikk. Vi fikk sa vidt avtalt
radiomgtetid 2 ganger pr time, nar vi hadde anteglfor veertienesten og forresten nar som helst.
Fra kl. 19 vilde vi veere optatt med veermeldingerskulde vi anmode Bjgrngya om a overta
lytningen. Dette ble gjort.

Det siste vi hgrte fra aeroplanet var kl. 18.45;atwopte da Kings Bay t. u. j. og sa at det vilde
sende flere telegrammer. Savidt vi forstod, opnatitldog ikke forbindelse.



Ingey radio har meddelt, at de hadde forbindelse aseoplanet kl. 17.40. Et kvarter senere harte
Inggy det anrope t. g. e., Longyearbyen, men sdrarstasjonen intet hart.

Jeg gikk efter min samtale med herrene ut fra tvalederes hensikt a flyve til Kings Bay. At de
kunde ha nogen annen plan falt mig ikke inn, sjtefsik: det mig ikke inn at de kunde tenke pa &
reise langs @st-Spitsbergen, idet de har, somge§ nevnte for dem, matte regne med take i
neerheten av iskanten. Jeg vilde dog bemeerke at éetdel tvilsomt om antagelsen av et takebelte
ved iskanten er korrekt. Det kan hende, at dekiebiite ikke har eksistert og at tidligere take ved
Bjorngya kan ha skyldtes andre arsaker. Hvis dadooplanet er kommet derop og har funnet
klarvaer kunde det jo tenkes, at de ombordvaerenderhlaestemt sig og tatt en rute pa gstsiden av
Spitsbergen. Efter det som er forefalt, forekomadetrmig dog mest sannsynlig at de ikke har gjort
dette. Jeg fikk det bestemte inntrykk, at Amundg&ka vilde utsette sig for ungdig risiko. Han
uttalte spesielt, husker jeg, at det var sa vigtigsak det gjaldt, at man ikke burde starte pa en
veersituasjon som var usikker.

Nar vi sa fremhever muligheten av take i gst og det hele tatt ikke ble snakket om en slik rute,
turde det formentlig peke i retning av, at han rekg@n ha valgt en sadan.

Vi fikk nettopp nu en opringning fra Mjelde, hvoogen fiskere hadde sett aeroplanet ga over
Malangsgrunnen 5-6 mil fra Hekkingen. De meddeitgeroplanet hadde en pafallende vestlig
kurs. Dette skulde kunne tyde pa at de sgkte &lsitpvestenfor den takesone, man hadde hatt og
muligens ennu hadde over Barentshavet, noget sagsé hadde anbefalt om morgenen for
Dietrichson far det klarnet opp ved Bjgrngya. Kl.Klarnet det opp der og dette ble meddelt
herrene.

Pa den annen side foreligger der dog den mulighdg,anar de har observert klarvaer, kan ha
bestemt sig for en gstligere rute.

Hvor meget proviant hadde Amundsen med sig?

Man vet at Amundsen hadde med sig 10 kilo pemmik@rkilo chokolade, en boks havregryn og
endel andre spiselige ting. | Tromsg ble ikke paoten gket. Han hadde geveer og endel ammu-
nisjon med. «lItalia»-folkenes forbindingssaker éhimnpakket i oljelerret. Om bord i «Latham»
fantes ogsa en gummibat til & blase opp. Far am fs& Tromsg nevnte Amundsen for en venn av
sig, at han hadde tatt med ting Nobile spesieltlbdzbdt om. Det skulde tyde pa at han har fldiet ti
de havarerte italienere ute i isen.

Som man vil skjgnne var utstyret ikke szerlig onefadie, hvilket tyder pa at han aktet sig til Ny
Alesund, nar han hadde veert nordpa og lette eftaiam-folkene for om mulig & ta dem opp.

*

Signal hgrt fra Green Harbour
Privattelegram til Adresseavisen 19. juni

Fra Roald Amundsens ekspedisjon er der ennu ikilepet noen melding. Det ser ut til at han er
flaiet nordover mot den posisjon som Nobile sistdypgitt. Fra tidligere ekspedisjoner vet man,
skriver Aftenposten, at Amundsen konsentrer segionopgave og ikke sender ut meddelelser far
han synes han har anledning til det. Klokken 3t lnar dog radiostasjonen i Green Harbour
opfanget signaler fra Roald Amundsen, men opgaw® fkkor han var.

**

"Observasjonene”
«Latham» ble sett 24 nautiske mil nordvest for Bjgrmen av flere fiskere fra Ibestad”

«Morgenbladets korrespondent i Tromsg telegrafgéer at den tredie italienske flyvemaskine,
som er stationert der i byen, «Marina I», igar fokeen tur til farvandet ved Bjagrngen for at lete
efter «Latham», men uten resultat. Maskinen sgkilezak over betydelige havomrader. Likesom
«Latham» gik «Marina I» ut Malangen.

Dette betyr at den italienske flyver har arbeidtdraden tankegang at «Latham» ngdnedstigning
har veert foretat sgndenfor Bjgrngen, en hypoteaagmhar heldet til, men som igar forkastes pa
grund av en meddelelse som igéar indlgp fra Haratimeddeles i denne, at en fisker fra Ibestad,
som netop er kommet hjem fra fiske ved Bjgrngenadtber, at han sammen med flere andre (om
bord i «Liv») den 18de juni sa «Latham» ca. 24 iskatmil nordvest av Bjgrngen. Maskinen flgi



meget lavt. Der var sterk vind og take.

Dagen efter hgrte fiskerne ogsa motorduren av «ahgjsl, men veeret var den 19de juni sa litet
sigtbart, at fiskerne ikke kunde se den svenskefhaskine.

N. T. B. har forelagt denne overordentlig vigtigeddelelse for forsvarsministeren, statsrad
Anderssen-Rysst, som i den anledning har anmodiéhpesteren i Harstad om at indhente
naermere forklaring av fiskerne og tilstille deparémtet telegrafisk rapport.

Enhver naermere utdypning av denne meddelelse tyildaerdeles meget. Fgrstemeddelelsen tyder
pa kurs for Kingsbay. Men hvad mere er: Den gitefi@sholdepunkt end man tidligere har hat for
den eftersgkning som er igang med marinefartgidtoezet vi altsa, at «Latham» har passert
Bjgrngen og det er allerede noget. Dette undetdagtning av at fiskernes uttalelse er rigtig og den
synes der ikke at vaere nogen grund til at tvile pa.

Det er «Tordenskjold» som nu arbeider i dette haadm Marinestyrelsen oplyser, at panserskibet
torsdag gik til 74 grader 20 minuter nordlig breadel0 grader gstlig leengde og begyndte
sgkningen i kvadranten nordvest av Bjgrngen. Klokké 30 torsdag meldte «Tordenskjold» take.
Den hadde intet set.

«Michael Sars» melder om take, senere disig vaer.

*

Sidste meddelelser i nat.

NTB hadde sent i gar aftes en samtale med politeness i Harstad i anledning av meddelelsen
om at fiskeren skulde ha set «Latham» nordvedBjimmgen. Telefonforbindelsen var vanskelig,
men sa vidt man kunde forsta politimesteren, vaedanaskinist som hadde fortalt om fiskernes
oplysninger uten dog at opgi navnene pa de fiskene skulde ha set flyvebaten. Maskinisten var
for gvrig kjendt som en palidelig mand. Dessutenham reist fra Harstad med lokalbate i gar
eftermiddag, sa det var vanskelig at fa fat i hagifa oplyst om der pa noget hold forela
misforstaelse. Politimesteren hadde straks igangsigrsagkelser, men noget resultat kunde neppe
ventes fgr i formiddag.

*

| falge meddelelse fra NTB har «Tordenskjold» i gadersakt streekningen fra Bjgrngen omtrent
opp til Sydkap uten at ha fundet spor efter «Latha®ent i garaftes befant «Tordenskjold» sig litt
nordvest for Bjgrngen.

Hvis «Latham» matte g ned ved Bjgrngya. )
En betenkning om hvor maskinen i tilfelle kan veere finne""

Geofysisk institutt har avgitt en lengre redegjgeeil chefen pa krysseren «Strasbourg» om hvor
Amundsen med «Latham» eventuelt kan veere a finne.

Om redegjarelsens innhold uttaler direktar Krognassom bekjent hgrte man siste gang fra
«Latham» pa et tidspunkt da maskinen hadde flg§dimer. Den vilde da under hensyntagen til
rimelig fart vaert nadd henimot Bjgrngya. Da veerfddiene i Ishavet senere har vaert overordentlig
stabile, slik at man med noenlunde sikkerhet katdmeme hvor maskinen vilde veere drevet, hvis
den var tvunget til & g& ned pa sjgen og derettebhitt fart videre av vinden, har man lov til @ta
at «Latham» under disse fortutsetninger vilde Mabtefart opp mot isgrensen, vest for Spits-
bergen, altsa det vi kjenner under navn av Nordisker farvandet mellom Grgnland og
Spitsbergen. Under ovennevnte forutsetninger ethe@ma» formentlig & finne noe naermere
Spitsbergen enn Grgnland.

*%

Er Amundsen og hans kamerater forulykket ved Bjgrngra?
To arbeidere som medfulgte «Ingertre» til SvalbardL9. - 21. juni pastar at de har sett
«Latham» styrte i sjgerf™

Kaptein Irgens pa d.s «Inger Elisabeth» som forlddem til Harstad fra Svalbard uttaler at to av
passasjerene pa «Ingertre» har sett noe uvantigssjate i sjgen under skibets overreise. Ved
skibets forrige tur til Svalbard skal det ha kommethenvendelse til overingenigr Westbye ved
Store Norske om de kan oplyse at «Ingertre» gikfarstad pa nevnte tur den 17. juni kl. 13 og
var fremme i Advent Bay den 21. kl. 12.

Til farvannet pa hgide med Bjarngya bruker «Ingertra. 1% dggn og det skulde saledes passe
med den tid da «Latham>» skulde befinne sig oveedehrade.



Vedkommende to menn som hadde vaert gienvidnertdeisen, er palitelige folk og arbeider ved
Store Norskes anlegg i Advent Bay. De hadde ikleéegna at Amundsen var pa tur nordover og
hadde i det hele tatt ikke kjennskap til at dedd&weere flyvemaskiner underveis. De hadde sa-
ledes ikke lagt noen vekt pa det de sa, men fertit senere da man i spisemessen i Advent Bay
diskuterte Amundsens forsvinnen.

Kaptein Wisting, som opholder seg i Advent Bay, $ilaks underrettet om dette og skulde efter
hvad kaptein Irgens meddeler, veere blitt megetipestssk stemt over hvad som kan ha hendt «La-
tham. Hvis det er tilfelle at «Latham» er styrtejden, er flyvemaskinen og dens mannskaps
skjebne beseglet.

Hvorfor Wisting ikke har meddelt det inntrufne, Kaa sine spesielle grunner.

De to menn oplyser videre at der var fiskere sofartiesig neermere det de s& enn «Ingertre».

Kaptein Wisting uttaler at efter den fart «Lathanaelde, skulde maskinen siste gang man hgrte
fra den, veere ca. 75 kvartmil fra Bjgrngya, menilkien retning kan ingen si.

*

Radiotelegrafisten pa Bjgrngya forteller at han lytet efter «Latham» og anropte maskinen
uten & fa svat™

Professor Krogness har sendt fglgende redegjadietieherveerende franske konsul, hr. Thiis:

Hr. radiotelegrafist Ullring kom i dag tilbake fBjgrngya og jeg spurte ham om forskjellige
forhold vedrgrende «Latham».

Hr. Ullring meddelte falgende:

Hr. Ullring hadde fatt beskjed fra Geofysisk Institom & lytte pa «Latham» med opgave over
lyttetider og bglgelengde kl. 17. Han Iyttet fra kla 17.30 til ca. 18.30. Han matte sa ta de
meteorologiske observasjoner. — Disse ble send©k05 pr. radio til Tromsg. Efter at disse var
sendt, anropte han «Latham» og meddelte at harehamish noter. Han fikk ikke svar fra
«Latham». Da han ikke fikk svar, spiste han afteridygyden et kvarters tid, — og fortsatte sé atte
lyttingen fra kl. 20 til vel 24 i ett strekk. Hammpte flere ganger, men uten a fa svar. De
ovennevnte noter — om isforholdene pa Bjgrngyaiog¥&Bay som var oversendt fra Tromsg via
Ingay ble sendt ca. kl. 20. Der ble sa holdt utlékier aeroplanet og lyttet ute efter motordur, men
man verken sa eller harte noe til dem.

Kaptein Hermansen fra «Michael Sars» var pa stasjoien dag.

Det var klart pa Bjgrngya og synsvidden var uselitygod. Maddalenas maskin ble bade sett og
hgrt da den passerte gya.

Sjgen var temmelig rolig, — «Michael Sars» |1& dag dg losset ved gya.

Hr. Ullring antar at «Latham>» uten synderlig varighet matte kunne ha gatt ned pa sjgen, anta-
gelig i naerheten av Bjgrngya. Maddalena gikk samagened pa sjgen, antagelig i neerheten av
Makeholmen ved syd-enden av gya, og la der en tiili@sens han reparerte sin maskin. Det siste
var blitt meddelt ham av major Arturo Marcanti, shem hadde truffet pa baten til Norge. Han
hadde ikke selv sett Maddalenas maskin far ett@gapdenne flgi over stasjonen.

Neeste dag gikk «Michael Sars» rundt gya for a neksere.

*%*

SOS tre dager efter «Latham»s start

Den finske «Turku» — en-motors Junker — ble seradfifomsg til Ny Alesund med den norske
kull-damper «Marita». Da damperen var vest av Bygan tre dager efter «Latham» start fra
Tromsg — hgrte den finske flyver Sarko, som oggélegrafist, S. O. S.-signaler pa sin
kortbglgestasjon. «Latham» startet kl. 4 mandagl@efuni.

Aftenposten har nu undersgkt denne sak ngiereekibrer, kaptein Tiedemann-Andersen, som i
disse dager er pa vei fra Ny Alesund med kull4&dlorge, telegraferer falgende som svar pa
bladets forespgrsel:

"Den 21de juni kl. 23 pa 74 gr. nord 17,5 gst ogtrSarko svake S.0.S-signaler pa sin
kortbglgestasjon pa 24-30 meter («Latham» haddddngbglgesender). Foruten S.O.S. hgrtes
signaler som ikke kunde opfanges tydelig. Muligeasavsenderens akkumulator veert utladet.”

Sa vidt telegrammet. Dette telegram kan tyde pietér «Latham» Sarko har hart. Nogen bat
eller annet fartgi har ikke veert savnet.



Omkring «Latham» skjebne™

Der foreligger tre muligheter, mener kaptein Meisia. Lederen for flyveruten Norge-Tyskland,
den kjente flyveekspert kaptein Meisterlein uttaler «Latham»s skjebne.

Man vet at «Latham» mistet radioforbindelsen 3 tieféer at den hadde forlatt Tromsg. Da ma-
skinen var forholdsvis tungt lastet, skulde demaazert noe syd for Bjgrngya pa ca. 73 grader
nord. Kaptein Meisterlein tenkte sig sa tre altdues:

1) Amundsen har veert i stand til & flyve viderenmgligens er han nadd helt opp til vestsiden av
Svalbard. Det er mulig at han har veert sa heldigpathar nadd sa langt nord som til 78. grad nord,
og har da sgkt innover land til han til han er kaghifor eksempel 5-6 gr. gstlig lengde. Her er det
drivis som stadig er i bevegelse. Sa kan det teakesskinen har veert ngdt til & nadlande og er
kommet ned i en rak, hvorfra den ikke har kunnehke® opp igjen. Maskinen vil da drive farst
stadig vestover og sa sydover. Dette er det hatidtelle.

2) Maskinen har veert ngdt til & ga ned pa sjgenmiaakinen klart det, driver den nordvestover
efter stramfagringen og skulde da nu veere pa cgr.®7 gr. gstlig lengde.

3) Det er hent en ulykke og da er det forbi. Sehaskinen var solid bygget, saledes vingene og
konstruksjonen mellem vingene, men selve batekkersa heldig som Dornier-Wal-typen vilde
veere. Da vi satt 3-4 mann like fgr vi gikk omboiBergen, sa Amundsen til Wisting: Ja, sa mates
vi i Kings Bay.

Man talte aldri om a flyve til Nobiles leir. Maskin hadde ganske vist bensinbeholdning nok til &
kunne greie denne tur, men dette vilde veert ekarisbm det er lite sannsynlig de vilde pata sig.

*

Hvor skal man lete efter Amundsen?
En teori av meteorolog Sverre Pettersefl

| "Nidaros” skriver meteorolog Sverre Pettersen Veaimsg geofysiske institutt denne interes-
sante artikkel om mulighetene for a finne Amundsgmans ledsagere:

Det er dessverre et faktum at Amundsen fgr hatestad sin vagsomme ferd kun gav meget
sparsomme oplysninger om sine planer. Enn meremségyangert er det at han under flukten ikke
oprettholdt en nogenlunde kontinuerlig radioforlalseé med andre stasjoner og opgav sin posisjon
slik at man kunde vite hvor han skulde sgke ndifioielsen for alvor taptes.

Det man med sikkerhet vet om Amundsen, er imidigdigende. Far Amundsen forlot Tromsg,
var han meget interessert i a fa opgitt is- ogilagsforhold pa Kings Bay eller andre steder pa
Vest-Svalbard. Han rgbet ingen interesse for fakodé andre steder, og
man ma kunne ga ut fra at Amundsen i alle fall @dde til hensikt a flyve til Kings Bay.

Man vet videre at Amundsen startet fra Tromsg denuhi klokken 16, og at han passerte
Malangsgrunnen med retning mot N.V. Videre vet mtrlLatham» anropte Ingay for & fa de
ismeldingene han ventet fra Svalbard. Endelig hmea at Amundsen klokken 18.45 forsgkte a fa
forbindelse med Klngs Bay-radlo Siden har mantihget.

R S ¢ OmAmundsens utstyr vet man bl. a. at han ikke
; : hadde kortbglgestasjon. Langbglge-senderen hadde
en rekkevidde av 800 km. under flukt og 100 km
efter landing.

Ut fra disse fakta er det naturlig a slutte fglgend

Amundsen har hatt til hensikt a flyve til Kings
Bay. At han da han forlot Tromsg-kysten, flgi mot
N.V. kan bety at dette bare var en forelgpig regnin
bestemt av skybanker og lignende som han matte
se over havet.

Da Amundsen ikke fikk de gnskede ismeldinger
fra Inggy og heller ikke opnadde forbindelse med
Kings Bay, vil det veere rimelig & anta at han snart
vilde anrope pa nytt eller forsgke & komme i
forbindelse med en annen stasjon. Det synes di&degre rimelig & anta at «Latham» klokken
18.45 var i beste velgaende, og at hydroaeropkari@mmet i vanskeligheter snart efter dette
klokkeslett.




Regner man med en hastighet av 150 km. pr. timei] bgidroaeroplanet klokken 19 veere et eller
annet sted pa cirkelbuen gjennem punktene A og @efté kart. Hvis hydroaeroplanet landet
nogenlunde uskadt og ikke senere blitt gdelagjayasg o. . sa kan man av stram- og vindforhold
beregne hvor hydroaeroplanet vil drive. P& kantelee avsatt 5 stjerner. Hver av disse betegner en
mulig landingsplass. De til fgiede piler angir teif av hydroaeroplanet i lgpet av de farste 4 dager
Beregningen viser altsa at hvis «Latham» landetiet annet sted innenfor detter omrade, sa vil
hydroaeroplanet drive til et mindre omrade vednska vest for Svalbard og hydroaeroplanet vil
ankomme dertil innen 22. juni. Det er videre gunsti der helt til utgangen av juni ikke har veert
nordlig vind over dette omradet slik at hydroaeamgt kunde drive av til havs igjen.

Disse beregninger er tilstillet admiral Hen, soktelede franske ekspedisjoner, og
efterforskningen vil sannsynligvis bli konsentrem dette omrade.

Der foreligger selvsagt den mulighet at Amundsetienveis har bestemt seg til & flyve direkte til
Nobiles leir eller til ballongpartiet. | safall vilet veere naturlig a flyve gst for Svalbard. Det ka
tenkes at «Latham» er landet i isen gst for Svdjbaa fall vil hydroaeroplanet ikke drive og
heller ikke i vesentlig grad bli genert av strgmvirgd. Amundsen og hans menn vil da ha lett for &
skaffe sig mat, og denne mulighet méa betegnes ssngdnstigste situasjon for Amundsen. Miss
Boyd-ekspedisjonen vil sannsynligvis konsentrene sindersgkelser om omradet sydgst for
Svalbard.

Efter dette skulde der vaere gode utsikter til AdiAmundsen og hans ledsagere i live.

Der foreligger visselig den mulighet at et alvouliigell er tilstatt «Latham», slik at enhver
efterforskning vil veere resultatlgs; men med Amamds Dietrichsons og Guilbauds tidligere
bedrifter i erindring synes der ennu a veere alhgriil fortsatt optimisme.

*%

Avisen "Paris Soir" pastar «Latham» var helt uskikket til en flyvning til Svalbard.™"

Men den franske marineminister tilbakeviser beskiylgerne i en samtale med Morgenbladets
korrespondent.

Paris, 30. juli: — Der har i de sidste dage gatihdkkede rygter her nede om, at Latham-Farman-
flyvemaskinen med hvilken Guilbaud stillet sigAinundsens disposition, var uskikket til
polflyvning. Rygterne har i laeengere tid svirretrut bli formulerte. Det store parisiske aftenblad
"Paris Soir” tok derfor saken i sin hand og rettieekte beskyldninger mot det franske
marineministerium. De forlangte at en undersgk&tsasnisjon gieblikkelig ble nedsat. Anklagen
har intet at gjgre med den franske besaetning, meare av teknisk art og har isaer to
hovedpunkter.

"Paris Soir” skriver: — | visse kredse hersker idgen senere tid mere og mere urolighet om den
mate «Latham»-ekspediton en ble besluttet, ogrdasist sandsynlig, at rygternes hardnakkethet i
lgpet av kort tid vil resultere i en henstilling @an undersgkelse av saken. Hvis man skal tro
Guilbauds kamerater, hos hvilke indignasjonen tigtus er seerlig stor, var to flyvemaskiner rede
til en eventuel polfaerd, Guilbauds «Latham» og émpParis’ «La Fregate», som han skal flyve
over Atlanterhavet med. Den fabrik, som leverte kkegate», skal ha intrigert i marineministeriet
for at fa «Latham» utset til polfaerden, sa «La Bteg kunde fa seren av flyvningen over Azorerne
til Amerika. Men det pastaes, at av de to flyvenaskvar «Latham» mindre egnet til at motsta de
atmosfeeriske vanskeligheter ved en undsaetningsdikispeav Nobile. Det var ikke desto mindre
denne, som ble utset, skjgnt dens motorer var wv&jmlat og tar luft i karlingen. Denne sidste
omstaendighet gjgr, at man kan teenke sig, at ekéklag av flammen har fundet sted, sa
flyvemaskinen er tilintetgjort under selve flyvnemg — Med fa ord: «Latham» er blit valgt til en
mission, den ved sin saerlige konstruktion ikkeistand til at utfare.

Det franske marineministerium har endnu ikke utsendet officielt kommunike, men deres kor-
respondent har fat en privat samtale med den feamskineminister Leygues og med chefen for
marineministeriets pressekontor, kommandant PegtoiMarineministeren bad mig ikke opfatte
samtalen som et interview, sa jeg er avskarettfggeagi den i sin helhet, men han stillet en raekke
oplysninger av interesse til radighet. | slutningersamtalen lovet ministeren at tilstille mig et
fuldsteendig teknisk materiale, som kan tillate eddimmelse av de angrep, den franske presse med
sa megen heftighet retter mot ministeriets valgav flyvemaskinen, man har stillet til Amundsens
radighet. | samtalens lgp gjorde ministeren opnwrkpa, at Amundsen pa strekningen fra Bergen
til Tromsg hadde hat leilighet til at stifte bekjiskap med flyvemaskinen, og ministeren hadde enn
videre latt meddele Amundsen, at han vilde la toegthver aendring av maskinen, som Amundsen



kunde gnske. Nar Amundsen ikke har uttrykt nogekemdenne retning, har man da lov til at ta
det for en godkjendelse av «Latham»s egenskapaistdien la vegt pa, at hans hab om at
gjenfinde de kjeekke flyvere var sa grundfeestenatlhngt fra at opgi eftersgkelsesarbeidet
tvertimot vil sgke at fremspore det. Han talte ommye delvis franske og helt franske ekspeditioner
som vil bli utsendt, og han rekapitulerte alle Bspeditioner, som pa naerveerende tidspunkt sgker
efter Amundsen og Guilbaud.

Av de tekniske oplysninger, som jeg fik av ham, kasigende meddeles alt nu: «Latham»-Farman
flyvemaskinen er bygget til store distanceflyvningeuilbaud var utset til at prave eventyret over
Atlanterhavet, og efter hans forsgksflyvninger@intne, skulde det i forbindelse med «La Fregate»
veere de to bedste flyvemaskiner marinen rader Maskinens soliditet har ikke vaert benegtet,
men man har for eksempel talt om, at en ny mosatste gieblik er blit sat ind. Dette er imidlertid
urigtig. Den tekniske kommission, som undersgkigtkém» far starten, foreskrev bare nogen sma
aendringer, som ekspeditionens specielle karakeremliggjorde. Disse gendringer ble utfart i
lgpet av 24 timer, da det dreiet sig om sma ting farhgielse av karburatormuligheter og en
reglementering av radiatorernes obstruktion undkjzéingen. Det er Leon Poincare, tidligere
direktar for laboratoriet i Chalais-Meuden, som stadt for den tekniske kommissions undersgkelse
og forordninger. Endelig med hensyn til «Lathamsxeggtand mot de atmosfaeriske forhold kan man
meddele, at flyvningen til Svalbard ble foretat en@ grader, og maskinen har den samme karakter
som de maskiner, som om vinteren flyver Paris—Beatte i meget stgrre kulde. Heller ikke pa
dette punkt synes der at veere noget at utseettést®lien understreker meget sterkt, at
ekspeditionen var forsvarlig og grundig underbyggehar ikke utsendt bedre utrustet ekspedition,
gjentok han. Tilslut understreker han endnu en gimdranske folks og den franske marines
beundring for Amundsen og Dietrichson, hvis naveertede er ensbetydende med, offervilje og
kyndighet, og kommandant Peyronnet beklaget deafteue angrep; som bare kan tjene til at
forhgie aengstelsen nu, da vi har bruk for all iléd bg alt vart hab.

*

En fransk redegjarelse mot den kritik som er reist"

Telegrambrev til Morgenbladet.
Paris, 2den august

Deres korrespondent har i en tidligere meddelgts® ggde for den kritikk, en del av den franske
presse har rettet mot marineministeriet for atvseadt «Latham», som efter sigende var uskikket
til en polarekspedition.

Fra ministeriet har jeg nu fat en fuldstaendig r¢@iedse og av ministeren selv fat garantert, at
denne redegjgrelse kan betragtes som definitiv.

Jeg gjengir den i sin helhet som en fuldsteendigtherg om ekspeditionen:

— Det var pa opfordring av Roald Amundsen, at danske marineminister i overens-stemmelse
med handelsministeren og efter at ha konsulerb aainisteriers tekniske avdelinger, Aeronautisk
generaldirektion og Centralkontoret for den auroisia flate, besluttet at sende kommandant
Guilbaud og hans, hydravion til Spitsbergen. Dafiparat var teknisk set fuldkommen kvalificert
til sin mission. Det var meget solid, og det vanmie egenskap, som konstruktgrene i seerdeleshet
hadde hat for gie. For at gjgre det mere robusidnathn forgket det egentlige skrog og
bygningerne under motorene temmelig betydelig f@paede vegten. Skroget var av tree. | egne
hvor man risikerer at mgte isflaker, nar man gar pé havet, er et skrog av trae at foretraekke. Et
skrog av metall er umulig at reparere pa pladseis,det blir flaenget, mens et traeskrog, der; slar
sig eller brister, let kan repareres med naglespanter.

«Latham» hadde stat sin utholdenhetsprave, idet eestraek og uten mindste uheld foretok
flyvningen fra Caudebec til Bizerte. Det tradlgpparat kunde under flyvningen utsendes med en
radius av 900 km. Ved en eventuel landing vildeusdhalde til 300 km, men at seette dets ene
motor i gang for straks at gjenfinde en radius @@ @m. Denne installation var likeledes blit pravet
under de tidligere flyvninger i seerdeleshet denattatreise fra Caudebec til Bizerte, da «Latham
47» ikke et eneste gieblikk behgvet mistet forbisele med Paris og Bizerte.

Motorerne var forsynt med avkjgling ved vand. Dsitstem er i kolde egne at foretraekke fremfor
avkjgling ved luft, da det er lettere at kontra#letten at insistere pa de tekniske grunde er det
tilstreekkelig at erindre om, at championerne (témggene) for hgideflyvning, der i 20000 og
11000 meters, hgide finder temperaturer pa in8fl & +60 grader, benytter avkjaling ved vand.



For eksempel Sadi Lecointe. Ogsa «Uppland» haditie aekjalingssystem.

Kommandant Guilbauds hydravion var da istand tiltedre sin mission med et maksimum av
sikkerhet for held. Ikke desto mindre besluttet ' Bkniske og industrielle bureau for aeronantik”
sammen med "Den maritime aeronautiks generalburgiguil at forsyne «Latham» med endnu
nogen dispositioner, der skulde forhgie dens eggesifor en polflyvning. Disse foranstaltninger
ble truffet med den stgrste omhu under ledelsegenigr Poinearé fra det tekniske og industrielle
bureau, ingenigrerne fra fabriken Farman og kommaan@uilbaud selv. De bestod hovedsagelig i
en beskyttelse av vand- og oljetilfarselen og iBndrende beskyttelse av bensinen mot kulde.
Opvarmning av akkumulatorbatterierne ved hjeelpmpagatet «Thermix» for sa vidt som mulig at
bekjeempe en formindskelse av disse batteriers kapag sa videre ...

Beskyttelsen av bensinen imot fare for frysningdyat ved at lave nogen supplementaere
apninger, der tillot varm luft fra motoren at traerigd om reservoirerne (bensintankene). Alle disse
apninger ble beskyttet av et metallisk stof foiikall at forhindre enhver mulighet for et
tilbakeslag av flammen. Denne foranstaltning Hagrigere tid veert benyttet pA mange
kommercielle ruter i Frankrige og utlandet og hiat 8ig fortrinlig.

Der har ingen forhastelse veert i forberedelseriago&n for «Latham 47»s start var ikke fastsat i
forveien. Den ble fagrst fastsat, da den tekniskarkassion erkleerte at flyvemaskinen var rede.
Avreisen fandt sted den 16de juni. Kommandant Guitbstod fra Caudebec til sin start i uavbrutt
forbindelse med marineministeriet. Hans neest-konte@nde Igitnant i flaten de Cuverville forlot
farst Paris om ettermiddagen den 15de juni og hhddtatallige konferencer med teknikerne og
ministeren selv. Begge uttrykte de gjentagne gailgbegrundede tillid til flyvemaskien og sit hab
om held.

Det var ikke mulig at samle en mere fortrinlig besisg pa en flyvemaskine end den, der var om
bord pa «Latham». Guilbaud og de Cuverville vaistsg av mekanikeren Brazy; en eminent
specialist, og av radiotelegrafisten Valette, deilsomt var den dygtigste, den franske marine rade
over.

Amundsen og Dietrichson undersgkte maskinen fotestdra Bergen. De flgi med det fra Bergen
til Tromsg. Sammen med Guilbaud forestod de ddesidsberedelser i Tromsg. Hvis de hadde
uttrykt det mindste gnske, foreslat den mindsteraegdvilde det gieblikkelig ha veert tat til falge.

Den garanti, som «Latham 47» og dens franske basgafthet, ble yderligere forhgiet ved
Amundsens og Dietrichsons naerveerelse. De to masadi loen mest fuldkomne erfaring om
navigation i polregionerne og er nar alt andet $yates ute, det, vi her i Frankrige laengst saetter vo
tillid til.

Séledes lyder i sin helhet den minuttigse redelgi@ne har mottat, og som den franske
marineminister har git et officielt stempel i vanstale.

Det synes bevist, at der ikke fra fransk side leasket nogen uoverlagt forhastelse. Guilbauds
ekspedition var sa godt utrustet som taenkelig,atgyar en fuldt egnet flyvemaskien og en
besetning av med og hgi veerdi som Frankrige stilleddighet for den polforsker, der har vundet
dets uindskreenkede beundring for sit liv av dristig kyndighet og heltemodighet. Amundsen er
ikke blit darlig tjent av Frankrige, Det er det gaplysninger fastslar. Forhabentlig vil de tjeihe t
at bringe til taushet den kritik som har reist@ig «Latham 47»s heroiske ekspedition.

**

De farste bud fra «Latham»
Rykter om at vrakrester av «Latham» skal vaere funnei Ytre Vesteralen™"

Rykter gar ut pa at vrakrester av Guildbauds og Adsens flyvemaskin, «Latham», skal veere
funnet i Ytre Vesteralen. Fortsatte undersgkelaeehnu ikke bragt bekreftelse pa om at ryktet
medfgarer rigtighet.

Kaptein Bghmer, den fungerende chef for Norgesasiwérk, uttaler: Jeg er ingen autoritet pa
omradet arktiske stramme. | almindelighet gar jéf€l@mmen i motsatt retning av den strgm,
som i tilfelle matte ha fart «Latham»s levningedoeer til Vesteralen. Men det sies jo riktignok at
forholdene har veert sa ekstraordineere i ar. Galistnen skal ha endret kurs. Og forskjell kan det
vel vaere pa overflate- og undervannstrgmmene. @inestrgmmene kan ogsa gjare sitt. Jeg vil
forresten henvise til dosent Hoel og professor Wakimld som de mest sakkyndige pa dette
omradet.

Dosent A. Hoel uttaler: Det er ingen sannsynlighetat strammen kan ha fart «Latham> til
Vesteralen. Strammen gar i motsatt retning, nondiareys og nordastover. Og der gar ingen



sydgaende strgm naermere land. Det var gstlig \énchdng «Latham» flgi, jeg ma derfor betegne
ryktene som usandsynlige.

1. officer ved kommanderende admirals adjutantamrkandgr Otto:

— Er det riktig virkelig vrakrester fra «Latham» mstar overfor — og det ma jo forholdsvis lett
kunde konstanstateres — tyder det pa, at maskideveene styrtet ned neer den norske kyst. Hadde
den nadd sa langt som til Bjgrngya, er stramfodhuddder, sa vidt jeg husker, slik at eventuelle
vrakrester vilde blitt fart med nordvestgaenderstrg

Om et lokalt uvaer, som det ble sagt, plutseligapstisse trakter pa den tid Amundsen flgi, er
meddelelsene motstridende. Vi har anmodet farsaier pa denne tid befant sig i disse farvann om
a innsende veerrapport, men det er ikke lykkes é&sagen sikker beskjed. Den italienske maskin
landet jo omtrent samtidig ved Bjagrngya og komagig igjen. Der har veeret altsa ikke veert seerlig
darlig.

Er «Latham» styrtet ned, er det meget sandsynliga er blitt slatt i stykker, og da den var ay tr
vil altsé vrakrester holdt sig flytende.

*

«Latham» — hittil intet bekreftet om rykternes rikt ighet™"

Rykterne om at vrakrester av «Latham» skulde vaardti Yire Vesteralen, er dessverre ennu ikke
bekreftet. Aftenposten igangsatte straks i gar adet stort efterforskningsarbeide, og alle vare
korrespondenter i og omkring Vesteralen ble vafsieom mulig a bringe klarhet i saken, men
forgjeves. Alle undersgkelser ble uten resultatimgu sent i natt, idet bladet gar i pressen, er de
ikke innlgpet nogen neermere meddelelse om vrakfuAitehva man fikk vite, var at en mann fra
Vesteralen skulle ha fortalt det i Harstad.

Av uttalelsene vil man ha sett at vare sakkyndigeaerlig dosent A. Hoel stiller seg skeptisk
overfor den antagelse at restene av Roald Amundeesnaskin skulde ha kunnet drive inn til
norskekysten. Forliset ma ha funnet sted ute mstianen strammen gar her i nordlig retning, og
der finnes ingen sydgaende stram, som kan fgreast til Vesteralen, sier dosent Hoel.

**

«Latham»s vingeflottar funnet 10 nautiske mil nordvet av Torsvag fyr™"

Den fundne flottar skriver sig fra «Latham» og ¢gjennes av fagfolk.
Flyvemaskinen er styrtet i havet enten ved Bjgrradlga straks utenfor den norske kyst.

Tromsg: Natt til lgrdag fant fiskekutteren «BroddsHareidet en sideflottgr som man antok
tilhgrte «Latham»». Flottgren (den venstre) ble irfredag aften kl. 19.45, 10 nautiske mil
nordvest av Torsvag fyr.

Fiskekutteren gikk straks inn til Tromsg med demdiue flottar.

Den franske konsul i Tromsg og en del andre soméjil «Latham» ble utkalt, og man fikk
konstatert, at det var flottaren som hadde tilkzetham». Blandt annet ble det pavist at den
fundne flottar hadde en innfelt kobberplate somifesatt i Bergen straks far starten.

Der var saledes ingen grunn til & tro, at det \ke«Latham» flottaren skrev sig fra.

Likeledes ble det ved hjelp av fotografier bragteérene, at flottaren hadde tilhart «Latham.

Da «Lathamys flottar ble funnet — de farste fotogréer "

Vi gjengir ovenfor de farste
fotografier av «Latham»s
_ flottar og dens finnere. |

- midten ser man flottaren
med de fire stag og

bardunene, ngiaktig slik som

den ble funnet drivende i sjgen. Pa S|den foramnsaer det huII som er blitt slatt i den. @verst til
venstre sees en tegning av flottgrens forende reededarerte sted og hullet. Ved siden «Brodd»s
kaptein, Hareide. Nedenunder ser man fiskedampd&esdd», som gjorde det uhyggelige fund.




Tilbgire ser man gverst en tegning av et bruddstyltkden ene opstander og hvorledes den er revet
lgs fra flyvemaskinens vinge. Ved siden flottgnemsporteres ut til besiktigelse. Nederst til hgire
sees et fotografi av «Latham» i Tromsg, umiddeltmaen starten. Den venstre flottgr — den som nu
er funnet — er avmerket med en hvit strek. Manaadette fotografi slutte sig til flyvemaskinens
stgrrelsen.

Da flottaren ble funnet™"

| en samtale vi lgrdag hadde med kaptein HareideBpadd» gav denne oss fglgende oplysninger
om hvorledes flottgren ble funnet

Det var fredag aften ngiaktig klokken kvart p& &t man ombord i fangstfartgiet «Brodd» som
vendte tilbake fra fangst ved Bjgrnaya, fikk giegpégjenstand, som |a og drev i sjgen. Man tenkte
farst & ga forbi det, da man tenkte det kunde \edeetier annet tomt oljefat eller lignende som var
kastet overbord fra et skib, men tanken pd Amundsgmans skjebne er jo levende i alle sinn der
nord, og man besluttet & ga nsermere for a se efter.

Det var en langaktig gjenstand som 13 og skvulsgtéen, temmelig medtatt og bare med svake
merker av den oprinnelige maling. Plutselig uthrge ombord: "Det ser ut til & ha hegrt til en
flyvemaskin!” Der ble et gieblikk dgdsens stilheben bord, stod man der like overfor lgsningen
av den gade som «Latham»s forsvinnen har vaertkEgis «Brodd» bi, og man fikk heist den to
meter lange gjenstand ombord. Det var et giebtigen av de ombordveerende glemmer. For alle
forstod at det var en flyvermaskinflottar.

Med full fart satte «Brodd» kursen mot Tromsg hden kom inn i natt klokken halv tre. Konsul
Thiis som i mange mater har statt Amundsen-eksjoedis neer, ble straks varslet. Flottgren ble
losset iland pa konsulens brygge.

*

XXiX

Flottgren

Tromsg, 1ste september: Den flottar som er furmeBaodd», er nu blitt besiktiget av «Michael
Sars»s officerer og officerene pa den franske étjgPuranca». De uttaler at det er helt sikkert at
flottgren har tilhgrt «Latham». Flottgren er blagvéfarve, har en lengde av 2.32 meter, en starste
hgide av 58 cm og en starste bredde av 56 cm. Bxe# $ma vanntette skott. Pa undersiden er det
foretatt en reparasjon, idet det er innsatt en &gilbte. Det ser til som om reparasjonen har veert
foretatt nylig, muligens i Bergen.

Pa en av stakene som holder flottgren festeirtijene er det nogen nyere trestykker, sa det ser ut
som om «Latham» skulde ha foretatt en reparasjen @&gangen fra Tromsg, for & statte flottaren
sikrere til vingen.

Den franske konsul, som var tilstede sammen meckoéine, har sammenlignet flottaren med et
fotografi som ble talt av «Latham» oppe i Tromsghekrefter officerenes opfatning, at flottgren
har tilhgrt «Latham».

«Strasbourg» er varslet og kommer hertil i lgpebatten eller imorgen. «Strasbourg» har flyvere
med.

Kommandgrkaptein Moe, Bergen, uttaler pa henveadedsNorsk Telegrambyra at flottaren ble
reparert i Bergen med en metallplate. Den opgiameef pa flottaren stemmer med den som
«Latham»s flottgrer hadde.

Maskinen har landet med ca. 100 kilometers fart

Det kan dessverre ikke lenger veere tvil om at gkka! har tilstgtt den franske flyvebat «Latham»
under dens overfart fra Tromsg til Svalbard mardiag18de juni.

Hvordan er sa ulykken foregatt? «Latham» er en gelolmgs maskintype. Selve baten, som var en
svakhet ved den, var bygget av tynt, lett tre,léa.cm. i tykkelse. Det er selvsagt at den ikkertale
nogen seerlig sterk pakjenning i hgi, krapp sjo siaet den dag flukten foregikk. Flyvebaten var
biplan og under hver underving var der plassernamre flottar som tjener til & avbalansere
maskinen; nar den gar ned og nar den starter. eledsk sjggang, skal det ikke meget til far
baglgene tar oppi underste vingepar, maskiner bi@ker vingen som har tatt vannet, trykkes lenger
og lenger ned, og baten velter.

Latham» hadde antagelig 5000 liter bensin vedestasgtter tre timers flukt var der igjen ca. 4500
kg. Regner man selve maskinen til 5000 kg., marmskiatyr etc. til 1000 kg, sa er man oppe i vel
10 000 kg. Det sier sig selv at det er mer enkal=lt med a ga ned pa sjgen med en sa tung



maskin — seerlig nar det er krapp sj@.

Aftenposten har henvendt seg til flyvebatfabrikkdirektar, kaptein Hgver, og bedt ham om en
uttalelse om flottgrfunnet.

— De slags flottgrer som det her gjelder, slaesamlett av i en landing, seerlig i krapp sj@. Vi har
hatt flere tilfeller her hos oss, hvor det har dijened den slags flottarer. De er det svakestetpunk
pa en slik maskin. Maskinen har landet med ca.kll@tnheters fart. Man mener det er best a lande
langs sj@ene, ikke tvers av dem, nar det er stligeh Dette kan jo vaere vanskelig & overfgre pa
en flyvebat som «Latham», som hadde slik breddegéfi har da gjerne villet ta nedi sjgen.

— Der radet jo ogsa take den dagen.

— Ja, da har naturligvis forholdene veert enda \a&iggle. Det har vaert umulig & bedgmme den
rette hgide. Flyverne har kunnet ga bardus i spigem a ha hatt anledning til & plane ut maskinen.

Rektor Skattum uttaler: Jeg har vanskelig for &atrdet skulde veere tilstgtt «Latham» nogen
ulykke i nzerheten av norskekysten. Ved den sistiefi@bindelsen med flyvebaten var den jo godt
pa vei nordover. Jeg synes ikke at flottgrfunnétzver & veere noget bevis for at Roald Amundsen
og hans feller er omkommet. Reperasjonen skulde iygdat de har landet pa is, og er det tilfelle, sa
er Roald Amundsen sa vant med opholde livet ikkgdgkveere tilstede.

*

«Strasbhorg» skal drive efterforskning omkring det fét hvor flottaren ble funnet.

Den franske marineminister Leygues uttaler sigfténposten.
En undersgkelse ved Latham-verkene igar, som gdsfig godtgjar at flottaren skriver sig fra
«Latham 47 02».

Aftenposten hadde i gar aftes en telefonsamtatbdea franske marineminister, M. Leygues,
som meddelte, at han ved middagstider hadde mdd#atoffisielle meddelelse om fundet av
«Latham» chefen for eftersgkelsesekspedisjonenayaldHerr, som befinner sig ombord i
krysseren «Strasbourg».

Ministeren oplyste videre at man igar ved Lathamkeee i Caudebec en Caux, hadde foretatt en
sammenligning mellem de dimensjoner man fikk odgittden funne flottar og en av flottarene pa
en sgstermaskin av «Latham». Resultatet av derdersskelse lot enhver tvil tilbake om identite-
ten av den funne flottar.

Pa grunnlag av disse oplysninger var igar etteragdubldt en konferanse i marineministeriet un-
der ministerens presidium, og det ble da truffefit@ing om, at man ennu ikke helt vil opgi etter-
sgkningen. Den vil imidlertid heretter bli begrendeeltet mellem Bjgrngya og Nord-Norges kyst
og da seerlig konsentrert omkring det sted hvorfdene flottar 1& og drev.

Minister Leygues fremholdt som sin personlige mgnat det ikke var utenkelig at man da vilde
kunne finne ogsa andre deler av flyvebaten.

— I hvilken utstrekning den fortsatte ettersgkniiidpli drevet, vil det foragvrig helt bli overlatt
admiral Herr a ta bestemmelse om, uttalte ministeigere. Hgststormene saetter jo nu snart inn i
Nordishavet, og da vil det selvfglgelig veere hatehgt & sgke lenger. Nar imidlertid nu
«Strasbourg» inatt kommer til Tromsg, vil den gjepkoldet sa kort som mulig, for sa snarest a
stikke til sjgs igjen. Det kan ogsa veere at vi adenaMichal Sars» om a delta i ettersgkningen,
men herom er ennu ingen definitiv beslutning triuffe

*

«Strasbourg» ved Fuglay

Tromsg, 8. september:

«Strasbourg» kom hertil idag efter & ha veert enddrFuglgy for & undersgke det sted hvor
«Latham»s ene flotter ble funnet, for & se om Kelde veere andre rester der. Man fant imidlertid
intet. «Strasbourg»s flyvemaskiner var kommet kivet. Begge hadde mindre uhell ved
landingen. Man gikk straks igang med & demontergkinane.

De sakkyndiges uttalelser
Kaptein Otto Sverdrup: "Funnet av flottgren er aegjgrende bevis.”

Norsk Telegrambyra hadde Igrdag en samtale meeikaptto Sverdrup om fundet av flottgren
fra «Latham». Kaptein Sverdrup mente at «Lathamteniéa veert utsatt for en ulykke mellem



Norge og Bjgrngya. Flottgren er lett, og vindregeinm er derfor av stgrre betydning for driften enn
stremmen. Da det i den senere tid seaerlig har bsllig vind, skulde det ikke vaere umulig at
flottaren kunde drive til Ytre Fuglay.

Efter de meldinger som foreligger matte funnetlattdren veere avgjgrende bevis, uttalte Otto
Sverdrup, og han naerte intet hdp om at nogen amib@rdveerende pa «Latham» kunde veaere
reddet.

*

Flottaren om bord pa «Strasbourg»

Professor Helland Hansen: Flottaren har drevet mere
med vinden enn med strgmmeft”

Vi har hatt en samtale med professor Helland-Hanse
Bergen.

Professoren forteller at flottarene var av tre cinuplte.
Videre uttaler han:

— Da «Latham» gikk fra Tromsg den 18. juni tok &nst
kurs litt sydover og fra Malangen i nordvestligniag efter
oplysninger fra direktgr Krogness. Den gikk altgh ibue
vestover for & undga et takebelte som skulde liggleanten.
Den var tungt lastet og hadde saledes forholditeis fart.
Det var godt og vel 3 timer efter starten at matesgang

- S hadde faling med den. Den var da kommet pa et73eagt.

nordlig bredde og 12 gr. zstllg Iengde Dette $dditkanten av taken. | de dager hadde det blast
sterk nordgstlig kuling ved Bjgrngya og det varatagfter grov sjg. Hvis «Latham» gikk ned 18.
juni om eftermiddagen har den fatt store dgnningeis flottarene er slatt av, var de sa lette at de
har drevet mer med vinden enn mod strammen.

| de nevnte dage var det gstlig vind og den hairdaet farst, vestover og sa sydover i neerheten
av Jan Mayen og enda lenger syd. Men kom sa dgelfstrammen, men med den sydlige vind
drev den tilbake nordover. Saledes kan det forklatelen er funnet pa dette sted. Den har altsa
drevet lenge omkring pa havet.

*

Taken skyld i ulykken?*"

Oslo, 3. september: Til Aftenposten meldes fra BanChefen for «Michael Sars» oplyser at efter
hullet i den i funne flottar & demme var «Latharatt ged i sjgen med stor fart. Hans teori er at
«Latham» er kommet inn i take og fareren har taptiollen over fartgiet som har styrtet ned i
sterk fart. Den venstre vinge har antagelig fatdtat vannflaten, idet de ytterste spanter pa
flottgren er strekt forskjgvet.

*

Teorier om tragedien, og dens arsa®"

Helmer Hansen, Roald Amundsens gamle felle, uttdlaftenposten: Den funne flotter med
staganordning er utvilsomt «Latham»s venstre. D&ydelig hull pa yttersiden av flottgren, forut
og overvanns. Dette kan tyde pa mangvrering makéak.

Aftenposten har spurt dosent Hoel, hvor langt rdiatham» kan ha veert den 18. juni for &
komme i bergring med isen. Dosenten svarer: 80raaffske mil nord for Bjgrngya, eller ca. 150
km nord for den. Det er lite rimelig at flyvebatear vaert sa langt nord og virkelig er kommet i
bergring med isen. Hullet kan ogsa vaere opstanpén mate. Nar flottaren er revet voldsomt av,
kan det tenkes at selve maskinen pa en eller amaém har slatt hull i flgttgren. Selv om
flyvebaten hadde veert oppe i isen, er det ikke gratliflattaren ha drevet helt ned til norskekysten.

*

Forseringen over takebeltet lyktes ikke

Trygve Gran uttaler til Aftenposten: Efter de opliysyer som foreligger, var «Latham» overlastet,



og den har mattet kjgre sine motorer fullt ut f&oénme over takebeltet. Forseringen av takebeltet
er ikke lykkes. Derimot er det sannsynlig at matmpp er blitt en falge, og at katastrofen sa er
skjedd idet «Latham» har mattet ga nedi det sv@mrie hav. Daden for de ombordveerende kan
anses a veere inntradt momentant. At «Latham»srégteRl. 6.45 inneholdt et SOS tror jeg ikke.
«Latham» anropte jo tydelig, i flalge Geofysiskeamsg og Ny Alesund, to ganger ved overnevnte
anledning.

*

Gjorde «Latham» vendereis og sgkte sydover igjen?
Hva professor Krogness menet™"

| en samtale med Morgenavisen i Bergen uttalerggsudr Krogness at det efter all sannsynlighet
ma antas at «Latham» har gjort vendereis og vpaséi tilbake til Norge, da katastrofen inntraff.

Hvis nemlig «Latham» som fagrst antatt, er styreat at sted i havet nord for Bjgrngya, vilde det
veere en umulighet at flottgren kunde drevet halttdiéNorges kyst i lgpet av to maneders tid. | de
farste fjorten dager efter flyvebatens forsvinn&ste det nemlig overveiende sydlig vind, og
vrakrestene vilde fglgelig drevet nordover opp drotisen.

Hvor er ulykken, skjedd?
Docent Hoel uttaler sig

Vi har forelagt dosent Hoel spgrsmalet om hvokkiy kan veere skjedd. Dosenten uttaler:

Det eneste utgangspunkt man har, er det tidspunkddioforbindelsen ophgrte. Som man husker
kom maskinen til Tromsg den attende juni klokkétssem morgenen og startet igjen allerede
klokken fire samme ettermiddag. Like efter stastander nogen fiskere som sa maskinen ikke
langt fra det sted hvor flottgren nu er funnet.

Klokken syv om kvelden, altsé tre timer efter startopfanget radiotelegrafisten ved Geofysisk
institutt i Tromsg signaler fra «Latham» det varognav Kingsbay radio om & fa sendt nogen
telegrammer. Senere har man ikke bgrt noget sost fn@lmaskinen.

Pa det tidspunkt da denne siste tradlgse forbiadatt sted, matte «Latham» befinne sig mellem
femti og hundre nautiske mil syd for Bjgrngya. Bklken skjedd like efter, vilde megen
sannsynlighet tale for at strammen som pa detteestatpreget gstgaende, vilde ha drevet flottaren
astover og man skulde séledes ikke ha ventet & fienne ved norskekysten. Imidlertid ma man
huske at en slik flottar ligger meget hgit i vanmef er sveert utsatt for vind, mens strammen ikke
har samme makt over den. Sterk nordenvind vildeediien sydover pa tross av strammen og nar
den kom ned mot norskekysten, er strammene sa svakedforholdene praktisk talt vilde veere
eneradende spgrsmalet om den retning flottgreniskdrive. Imidlertid har jeg vanskelig for & bli
overbevist om at det er skjedd p& denne materkaletenke mig en annen og meget mer
sannsynlig lgsning.

— Og den er?

— At kaptein Guilbaud utenfor Bjgrngya har merketanene ikke fungerte godt, eller at der var
noget annet i veien, og at man har besluttet i @@wlsgke a komme tilbake til norskekysten. Som
man husker, vendte italieneren Maddalena med sin sigigode maskin to eller kanskje tre ganger,
sa en slik forklaring er meget rimelig. Amundsen da foretrukket ikke & telegrafer mer fgr han
kom tilbake. Sa er da katastrofen skjedd momentagrheten av den norske kyst, og
radioapparatet som savidt jeg husker hadde antgrinden vanlige mate, altdé&engende ned fra
skroget, er straks blitt satt ut av funksjon. Ogréaliotelegrafisten Valette har kunnet fa riggep o

en mast til sending, er «Latham» sunket. Hvis #a ke ombordvaerende er blitt drept med en gang
under nedstyrtningen. Denne forklaring, at maskimansgkt a vende tilbake til Norge, holder jeg
for den sannsynligste.

*

Funnet av flottgren er intet bevis for at de omkommet sier avisen "Le Matin”.
Paris 8. september

"Le Matin” skriver i en artikkel idag at funnet ak.atham»s ene flottgr ingenlunde er noget bevis
for at Amundsen, Guilbaud og deres kamerater eroomnker, flottgren var sa godt som ubeskadiget
da den ble funnet. Avisen mener at hvis hydro-darmgt var sunket til bunns vilde flottgren veere



blitt knust av vanntrykket og hvis flottgren skuli bergrt vannet pa en voldsom mate og vaere
blitt revet av vikle man ha kunnet se spor eftdr de

*

«Latham»s flottar til Frankrike **V

Den franske marineminister har hatt en lang konfeganed «Latham»s konstruktar. Intet offisielt
foreligger om konferansen, som skal fortsette dedr funne flottar kommer til Paris. Antagelig
dreier det seg om avfattelsen av en offisiell rggiedse angdende ulykken, hvorefter man ogsa i
Frankrike formodentlig offentlig fastslar flyvernfssvinnen eller
daed.

Rykter om den annen flottgr™"

Sent inatt innlgp fra Tromsg fglgende telegram:

Det har gatt forskjellige rykter om at «Latham»semflottar
skulde veere funnet. Et fangstfartgi fra Ibestad) &om fra
Bjgrngya, hadde nemlig sett en batlignende gjedstaeerheten av
det sted hvor «Latham»s flottgr ble funnet, meilkka starre vekt
pa det og gikk forbi. Da skipperen ved ankomstefrtimsg, fikk
anledning til & se den flottar man allerede hanéirira «Latham>,
gjenkjente han den straks som den han hadde sedtidlannet.

Le- flotleur -du " Lathem-47, ‘apmve bier *%*
matin & Paris, a élé déposé aa minlslére
de¢ Ia' Marine.

En del av en flyvinge funnet i Tromsgsundet?*""

| dag morges ble der funnet en del vrakrester aly@emaskin i den sydlige del av
Tromsgsundet. Efter all sannsynlighet skriver eat@ne seg fra «Latham»s ene ving.

Det ene vrakstykke er vel 2 meter langt og 4-5 oealtoog ser ut til & vaere kanten av den ene
ving. Den er overtrukket med tynd kryssfiner.

Det annet vrakstykke er ca. 2 alen langt og liketeginske smalt.

Vrakrestene ser ut til & ha ligget lenge i sjg@nlimingen i festet mellem trestykket og fineren er
oplast pa flere steder. Selve fineren er delvignat

Vrakrestene skal i eftermiddag bringes ombord ifianske krysser «Strasbourg» for neermere &
bli undersgkt.

Senere meldes:

Det farste vrakstykke ble funnet av en fisker sydliromsgya. Han kom roende i dag morges, og
ble da opmerksom pé vrakstykket, som 1a og drevvBevel to meter langt, men noksa smalt, 4-5
centimeter, og syntes a kunne veere hjgrnet ogritekaav en flyvemaskinvinge. Det bestod av et
understykke av hardt tre, som var uthulet og oukkiet med tynn kryssfiner.

Litt senere ble det funnet ennu et vrakstykke.\2et¥: meter langt og syntes & kunne veere en del
av spilene under en vinge. Stykkene er antageéigedrinn Malangen og Rystrgmmen.

De franske officerer var pa sgrgegudstjeneste kdéviske kirke og har derfor ikke kunnet
undersgke vrakrestene ennu. Nogen matroser frearbes, som var i land, mente stykkene matte
skrive seg fra en flyvemaskinvinge.

Ved 16-tiden i eftermiddag vil vrakrestene bli urslkt ombord i «Strasbourg». Chefen for
«Michael Sars» og chefen for «Durance» er tilkikieledes den franske konsul.

Forliset ma ha funnet sted neer kysten

Vi har forelagt ovenstaende telegram for docentl idom uttaler:

— Det er sannsynlig at disse vrakrester skrivefraiglLatham»». Det sted som opgis i telegrammet
ligger jo ikke s& sveert langt fra Fuglay, hvortifmen ble funnet, bare 30-35 nautiske mil, og man
kan vel ga ut fra at vrakstykker funnet s& naerrmea skriver seg fra samme maskin.

Stedet hvor de nye vrakrestene er funnet, tydait péakrestene er kommet drivende inn fra havet



nord eller syd for Kvalgyen, og at tidevannstrgmrmanfart dem opover mot Tromsg.

Man kan nok nu ga ut fra at «Latham» ma veaere fagisske naer kysten. Sandsynligvis har
flyvemaskinen gjort vendereis, og pa tilbakeveiekagastrofen inntradt.

Vrakrester av en flyvemaskinsvinge ligger sa lavivpnnet, at den ikke som en flottar, kan drives
mot eller pa tvers av havstrgmmen. Flottaren hanktidrives pa den mate, men et vingestykke vil
ikke ha kunnet bevege seg langt.

*

Kaptein Doksrgd

Bekrefter pa var henvendelse at «Latham»s vingefovsynt med kryssfiner. Imidlertid er en hel
del flyvemaskiner forsynt med kryssfiner, sier hag pa grundlag av de oplysninger som foreligger
i telegrammet, er det ikke mulig & felle nogen eedtdom. Der er jo forlist s& mange
flyvemaskiner i det siste, og der er ingentingiewnefor, at vrakrester av en av dem i manedsvis kan
drive med Golfstrammen, gjerne fra Amerika til rkaisysten.

Lgintnant Gustav Amundsen, Roald Amundsens nevg:

— Det er jo ikke andre flyvemaskiner enn «Lathamm har forlist oppe ved norskekysten, og vi
bar vel efter dette siste fund se situasjonen semed Sannsynligheten taler nok for at vi her har
vrakstykker av «Latham»s vinge.

Geografisk Selskap president, rektor Skattum:

— Undersgkelsen om bord i «Strasbourg» vil bringgetg visshet for, om dette er fra «Latham».
Hvis antagelsen bekreftes, ma vi ha lov til a siatdet gjelder sa skal det veere, sa er det godt
omsider a fa visshet.

Hvis det er vrakrester fra «Latham», ma katastrefene inntruffet mellem Bjgrnaya og Norge.

Neste dag

Tvil om vrakrestene stammer fra «Latham»?

Til N T. B. telegraferes fra Tromsg:

Som nevnt kan man ikke si noe sikkerhet om de fumakrester fgr restene er blitt undersakt av
sakkyndige i eftermiddag.

Kjente ishavsfolk uttaler som sin mening at denhere sandsynlig at restene skriver seg fra en
tysk flyvemaskin som for 3 dager siden fikk haveet. Under reparasjonen av maskinen ble nogen
deler kastet ut, og disse kan sa ha fulgt strammen.

*

Det var ikke vrakrester fra «Lathams» "

Vrakrestene undersgkes av franske og norske flppsster.

Kommanderende admiral mottok i gar aftes fra dangke admiral Herr telegram om at de funne
vrakrester er undersgkt av franske og norske fksjgerter, og at det antas at de ikke skriver sig fr
«Lathams.

*

Fra Tromsg telegraferes til NTB at det ved undezksai er konstatert at det ene av de funne
vrakstykker skriver sig fra en av «Strasbourg»gdigaskiner, som led skade ved landingen og ble
reparert. Derimot er ikke bragt pa det rene hvordeet vrakstykke skriver sig fra, men det er
sikkert at det ikke har tilhgrt «Lathams.

*%

En bensintank fra «Latham» funnet pa Haltenbanken®

Fra Valdersund telegraferer Adresseavisens korrekpu igaraftes:

Til Valdersund kom der inn idag en fiskeskaite, dumdde gjort et sensasjonelt funn. Pa fiskefeltet
ved Halten ble de nemlig opmerksom pa en bensirgankla og flat i sjgen og da de fikk den om
bord, viste det sig at den har tilhgrt «Latham».



STENFIAA,

Senere innlgp falgende utfarlige meddelelse:

Fiskefartgiet som fant bensintanken fra «Lathamenamotorskgite ved navn «Leif». Den har 8
manns besetning og skipperen heter Leonhard CBdenten har ligget og fisket ved Haltenbanken
en tid. Lagrdag observertes en stor tanklignendesgged flytende i sjgen ca. 14 mil nord av Halten,
og skipperen besluttet & undersgke naermere hvadidee veere. Tanken ble heist ombord og
undersgkt.

Den var av aluminium og blamalt, naermest blagrfaaxe. Pa raret, som tjener til a fylle tanken
med bensin, var der fastskruet en messingplatéatgpne var falgende inskripsjon inngravert:
"Essence. Comptenance 600 litres. Hydroavion Lath@densin. Innhold 600 liter. Hydroaeroplan
Latham).

Der kunde altsa ikke vaere nogen tvil mulig, detemiav bensintankene fra «Latham» man hadde
funnet.

ensintanken om bord pa «Leif»

Tanken var hel, men hadde endel bunkler, som digegeiver sig fra sammenstgt med isblokker.
Hvordan den kan ha revet sig lgs, var det vanskekignstatere, men der var nogen brukkede rer,
som tyder pa at der ma ha funnet sted et ganskié $#mnmenstgt enten med sjg eller is.

Etter & mottatt denne opsiktsvekkende meddeletseAdresseavisen straks seg i sving for om
mulig & innhente flere oplysninger angaende furvietorskgiten «Leif» kom ferst in til
Valdersund ved 8-tiden igaraftes, den hadde akesd 4 dager underveis fra Halten.

Sent igaraftes lyktes det oss a komme i telefofuidkindelse med skipper Leonhard Olsen og han
fortalte da falgende: Bensintanken fant vi nordHaten pa 64 grader og 52 minutter nordlig bredd
og 8 grader og 50 minutter gstlig lengde. Inskdpsj (se ovenfor) stod inngravert pa en
messingplate som var fastskruet til et 2 tomsMessingplanten er ganske liten, ca. 1% cm. bred
0og 4 cm. lang. Selve tanken, som tar ca. 600 litérmeter lang, 60—70 cm. bred og 3/4 meter hgai.
Den er avlang, pa form som et badekar, og oval eb@&0 liter bensin igjen.



| fast pa pafyllingsraret.

essingplata som er skru

| samtalens lap forteller skipper Olsen at dergpfotskjellige steder pa tanken er skrevet noget
med blyant. Da det giensynlig var skrevet pa frahaklde folkene ombord pa «Leif» ikke festet sig
starre ved det. Skriften var ogsa endel utvisketlet var vanskelig a tyde selve bokstavene. Da vi
nevnte for skipper Olsen at det muligens kunde \eebaidskap fra Amundsen og Guilbaud, gikk
han pa var innstendige anmodning ombord igjen fegador & prave a skrive pategningene av
bokstav for bokstav og meddele oss innskriftemhefomen.

Resultatet ble dessverre ikke som vi hapet. Skippeen og et par mann til gikk om bord i «Leif»
og forsgkte sa godt som mulig a tyde hvad der sikoelvet med blyant. De brukte til og med
forstarrelsesglass, men sjgen hadde vasket tadkgmsdig at storparten av blyantskriften var
uleselig. Det eneste man savidt kunde forsta varcebg nogen tall i farste linje pa det ene av
stedene. Her stod det:

"ACCIE 20 x 1” resten var kommet bort, da malindesr var slitt av.

Det er dog mulig at bokstavene vil bli mere syntigr tanken blir tarret, Tanken star nemlig nu pa
dekket, utsatt for vind og veer.

Skipper Olsen forteller videre at «Leif» denne ghaghatt en hard tur. Det har veert feelt veer hele
tiden og de hadde nu veert ute i 11 dggn. Imidiérdidde de gjort en ganske god fangst, idet de
hadde med sig til Valdersund 5-6000 kg. kveitestm® og lange. Endel av denne fisk vil i lgpet av
formiddagen bli solgt i Valdersund. Over middagddargar «Leif» med tanken ombord fra
Valdersund og ankommer til Trondhjem i 9-10-tidaftan.

Vi spar tilslutt skipper Olsen om han mener det kaare en ekstratank som er kastet utfra
«Lalham» pa flyturen nordover.

— Nei, det er ikke sannsynlig, svarer herr OlsemkEn ma vaere revet lgs ved flyvemaskinens
sammenstgt med is eller vann. Her har man jo bergei de rgr som er brukket tvert av, rgret
som gar til maskinen og avtapingsrgret. Bade paggflensen og avtappingskranen er i behold, og
dem tar jeg med til Trondhjem.

Hvad funnet bekrefter

Aftenposten skriver: Dette nyeste funn synes
utvilsomt & stamme fra «Latham», hvilket
innskripsjonen pa selve tanken forteller. Buklene i
tanken bekrefter at «Latham» ma veere styrtet inspae
knust. Hadde tanken eller den tidligere funne wenst
balanseflottar veert i bergring med isen, vilde de
temmelig sikkert veere fullstendig gdelagt.

Aftenposten har henvendt sig til dosent Hoel med
spgrsmal om hvordan det kan tenkes at tanken er

kommet sa langt sydover.

Dosenten svarer:

— Det hele lyder ganske merkelig. Det kan jo terdéeganken med sine 30 liter i behold har flytt
hgit pa vannet, og av streammen et drevet sydoveral@nge distanse. Funnet bestyrker en ogsa at
ulykken ma veere skjedd i neerheten av norskekysten,er naturligvis umulig a si.

Funnet av bensintanken fra «Latham» har igjensgatene sterk bevegelse. Det ser ut som om
tragedien omkring Amundsen, Dietrichson og Guilbskal bli av en seerlig langvarig art og som
om det aldri skal lykkes a bringe tilveie det eigkelbg uomtvistelige bevis for at de 6 heltemodige
menn er omkommet pa sin selvopofrende hjelpeeksjoedi

Det var igar 4 maneder siden Amundsen og Guilb#artes fra Tromsg med Spitsbergen som mal,



og disse 4 maneder har veert eneste spenningeehidefter at flottaren ble funnet, har mange
erfarne menn hevdet at Amundsen kunde veere idivg, bare skulde vente til varen, sa vilde vi
nok ha ham lyslevende iblandt oss igjen.

Dessverre — det blir vanskelige og vanskeligereeéevoptimist. Ennu et vidnesbyrd, og kanskje et
langt viktigere enn flottgren, er hentet inn fradtaom den store tragedie.

Den bensintank som ble funnet nordenfor Haltendgml som nu antagelig er bragt inn til
Trondhjem, taler sitt bestemte og s@rgelige spradhead der er hendt. Det siste hap ma hermed
sies & ha fatt dadsstatet og den siste tvil briaay werden.

Tanken losses ved tollboden

Der hersket adskillig spenning pa Brataren inagt @r ikke sa fa skuelystne tilstede som ventet
pa at «Leif» skulde komme inn. Den var nemlig fattvaldersund i 5-tiden og skulde veere heri
lgpet av natten. Men ennu sa sent som Kkl. 2 vanird eif» kommet, og de fleste pa kaien var da
gatt

Nar baten kommer hit til byen skal tanken, eftemdvi hgrer, bringes iland ved tollboden: efter
beskjed fra det franske konsulat. Hvad der sagjkaés, vil det da bli truffet bestemmelse om. Det
er ikke bare Trondhjem og Norge, men hele denisértie verden som med spenning venter pa om
det vil lykkes a tyde blyantinnskriften pa tanken.

Blyantnotatene
Ingen meddelelse fra Amundsen

«Leif» kom til Trondhjem kl. ¥24 inatt og la til védamsoskaien. — Skipper Olsen hadde beregnet
a veere her kl. 12, men ble forsinket pa grunn eskstuling og motorskade.

Adresseavisens medarbeider hadde straks efter amdomnledning til a ta tanken i giesyn og
gikk over den med sterkt forstarrelsesglass ogelyRet kan straks fastlaes at de fa og utydelige
blyantnotater som finnes pa tanken, ikke kan vagem meddelelse fra Amundsen. Det er sikkert
bare likegyldige ting som her er notert ned.

Blyantskriften pa tanken

Ved dags igar formiddag og efter at tanken vat t#itr, forsgkte skipper Leonhard Olsen og hans
folk igjen a tyde de merkelig byantpategninger padintanken fra «Latham». Efter noget strev
lyktes det dem & desiffrere fglgende ord og tall:

Accie 6/....Frene 20 x 1. Derefter er kommer 1/12A2.... Heus (eller heut).... res ... aute
...aroet (eller aroes)..... 7/3... C.S.

A anstille betraktninger over hvad dette kan betyyelt unyttig, dertil er der altfor meget borte.
Ingen av ordene betyr noget hverken pa danskredget annet sprog. Det sannsynligste er vel at
det er notater som er foretatt av mekanikeren ubeesinfylling. | et hvert fall er der sveert liten
mulighet for at man her star overfor et budskamifrdorulykkede, men herom kan vi forstaelig nok
ikke uttale os med bestemthet fgr vi har tatt beasken og tegningene i giesyn

*

Den farste undersgkelse av tanken i Trondhjeth
Sjaforklaringen i anledning bergingen holdes i faldag.

Bensintanken fra «Latham» ble igdrmorges transgdriemotorskgyten «Leif» til tollboden, hvor
den ble anbragt i kjelleren og utover dagen najusivar gjenstand for stor interesse og ble besett
av mange besgkende.

Det var egentlig meningen a fa sendt tanken tib@skd natt-toget igar, men den franske konsul,
herr Klingenberg, fant det nadvendig & beholderd=ri byen inntil sjgforklaring har vaert avholdt.
Denne er berammet til kl. %2 10 i formiddag.

Under det uvaer som motorskgiten «Leif» var utsatefter bergingen ble péafyllingssraret og
avtapningskranen revet Igs. Disse gjenstanderj@empbevaret avskipperen, er nu bragt i
sikkerhet hos konsul Klingenberg og vil likeleddisftemlagt i sjgretten.

Meddelelsen om de mystiske blyantnotater har gétt sn Igpeild over Europa, og som rimelig



kan vaere venter man bade her hjiemme og i Frankrédatden starste spenning pa a fa dem tydet.
Der kunde jo veere en mulighet for at tanken vaytiensom en slags flaskepost fra Amundsen hos
hans ledsagere, og at inskripsjonene vilde britgéé&t i den forferdelige gate som omgir
«Latham» forsvinnen.

Som nevnt i Adresseavisen igar ma vel denne mulighsettes helt ut av betraktning.
Blyantnotatene oppa tanken baerer nemlig umiskjenpetg av a veere rablet ned i et gieblikks
innskydelser — nogen betydningslgse og tilfeldidskeevne ord. Noget slikt som enhver kan finne
pa & skrive ned i et gieblikks adspredthet. Andiedestiller det sig med hensyn til den
blyantpaskrift som finnes pa smalenden av tankka dvenfor pafyllingsraret. Her er det ikke bare
rabbel. Her finnes hele ord, som det vel mangl@aetbokstaver i, men som man dog kan forsta
meningen av. Begge steder sees et par tall tydelig.

Innskripsjonene gverst pa tanken skriver sig afitaffa et tidspunkt som ligger fgr katastrofen er
skjedd, og det kan vel med sikkerhet fastslaessaedre-fire ord som vi tror & kunne tyde, er
skrevet av en av mekanikerne. Det samme er tilfiefld fallene.

At denne pastand ma holde stikk, fremgar av falgeNdr en flyvemaskin med flere manns
besetning er i luften, er en av mekanikerne tiligfaet optatt med & kontrollere motorene. Den
annen har a passe pa at der stadig er det rikyigle pa bensintilfarselen og at bensinpumpene
fungerer tilfredsstillende. Ennvidere har han & l@g pa maleapparatene hvor stort kvantum bensin
der forbrukes etc. Disse observasjoner skrivermeahpa et blokkblad og leverer det til fareren.
Mellem hver gang han avleverer en slik rapportestian og noterer litt, enten pa en bit papigrell
f. eks. — pa bensintankene.

Den viktige inskripsjon

Innskripsjonen pa smalenden av tanken er imidlentigirkelig interesse, da den antagelig vil
kunne bidra til at man med stagrre sikkerhet kartikgpen hypotese om hvordan «Latham» er
forulykket. Den er nemlig utvisket, men savidt ainkforsta, ma der oprinnelig ha vaert skrevet
falgende: "Reservoir avant droite A I.” (Beholderdn tilhgire A. I).

Hvordan nedstyrtningen kan ha foregatt

Man kan sikkert ga ut fra at dette er skrevet pEneet tidspunkt enn det gvrige, — antagelig under
monteringen av «Latham» i Frankrike. Den omsteretigih det er den forreste tank pa hgire side
man har funnet, later neppe nogen tvil tilbake ord.atham» er styrtet ned i havet fra temmelig
stor hgide. Den forreste del av skroget er dervessk enkelte lettere ting, som f. eks. den funne
flottar og nu bensintanken, er blitt revet lgst ihaskinen naddde vannflaten, mens de tunge
motorer har trukket resten tilbunds, og da formaélidiengsa de som befant sig i maskinen. At
flottgren rev sig lgs, lar sig lett forklare vechdamstendighet at de spiler og barduner som bandt
baerevingene, var smekre og ikke saerlig solide.

Hvordan bensintanken kunde rive sig lgs, fremgdelmende: | «Latham» var der montert 6
tanker av samme type som den funne. Forreste ihfikst bli "satt pd” motorene, og falgelig vil
den temmes forholdsvis hurtig. Kaptein Leonard @jséstar at der var ca. 30 liter bensin pa
tanken da den ble funnet. Hvorvidt dette er rikéigdet nu umulig & fa bragt pa det rene. Da den
kom hit til byen var der iallfall intet annet enagen liter sjgvann i den.

Kom «Latham» forbi Bjgrngya?

Det sannsynligste er at tanken var tom for bergjrfglgende hypotese om katastrofen skulde da
ha adskillig for sig: «Latham» konsumerte ca. 2@® bensin i timen. Altsa pa 3 timer 600 liter.
Falgelig skulde flyvemaskinen iallfall ha passegifBgya, da den styrtet ned. Hvor langt forbi den
kom, er det pa grunnlag av hvad man nu vet er wndusii, men det kan i den forbindelse vaere av
interesse & minne om at passasjerene pa «Ingeemed-tiden om aftenen den dag «Latham» startet
fra Tromsg, sa noget stort, gratt styrte i havefl6@ km. nord for Bjgrngya.

Idet maskinen har nadd vannflaten, er da som rdemforreste del av skroget blitt fullstendig
knust og den tomme bensinbeholder, som altsa etogst og bare var festet med et par tynne
stalband (som der finnes merker av pa tanken)ittpbésset ut av stilling, revet lgs, og er sé fly
opp. Da den tomme tank flat pa vannet, har denarediale nordenvind i de pafalgende maneder
drevet den sydover til det sted hvor den lgrdadlieet.



At det, som nogen tror & finne ut, skulde veerekstratank, kan man efter dette late helt ut av
betraktning.

Kaptein Haver: "Tusen lgsninger pa gaten”.

Oslo, 19. Aftenposten har henvendt sig til direkkaptein Hover ved marinens flyvebatfabrikk
for & hgre dennes mening om bensintankfunnet. thaha hadde ca. 4-5000 liter ombord da den
drog ut fra Tromsg, sier direktgren. Den tank sofuenet er antagelig den samme som var
anbragt oppe under gvre beereflate, og som haddega®m et badekar. Jeg for min del tror
blyantskriften skriver sig fra verkstedet, hvorkan er laget.

Det hender jo ofte at det skrives pa den slagsstpeder. Opp under beereflaten har tanken ligget
meget utsatt, og kan under nedstyrtning ha statt@randre deler av maskinen, derav muligens
buklene. Det er utelukket at maskinen har veedn;isnan vilde da neppe ha funnet tanken. Det er
foravrig tusen lgsninger av denne gate.

Moskva, 18. oktober.

Meddelelsen om funnet av «Latham»s bensintank d&kdrmeget opmerksomhet i flyverkretser i
Moskva, idet den bekrefter at Amundsen og hans katereer omkommet. Deres skjebne efter
nedstyrtningen og tegnene pa tanken har vaktstereisse, idet man mener a kunne slutte, at
«Latham»s besetning ikke er omkommet ved selvetyraitsgen, men har kunnet holde sig i live
en god stund efterpa.

Carsten Borchgrevink om funnet:

Vi treffer Carsten Borchgrevink og hgrer hva hamareom fundet av bensintanken.

— Det vil vaere av betydning a vite, om det er nogem kjenner til hvilken av «Latham»s
bensintanker det var som farst ble benyttet ungarihgen. Herav vilde man i tilfelle kunne slutte
sig til, hvorlenge aeroplanet har veert i luftentefrner tanken tom pa 30 liter neer fordi den er thruk
eller ogsa kan det hende at den er Igsnet medkiémisa benyttes som flaskepost. Som sadan
egner den sig udmerket, og det er jo slett ikkkukiket at der har veert festet et signal pa den. En
mann som Amundsen vil, selv om tiden var knappyisst a gripe til det beste middel for enten a
underrette om et uhell — eller sende en sisterhilse

Bulkene i tanken tyder jo pa is, men de kan oggfilek at den er stgtt sammen med andre
gjenstander i sjggangen. Selvsagt vil vare flyvengig kunne bringe den ting pa det rene, nar de
far se tanken.

Den ting at der er skrevet pa tanken — selv onedeanskelig a tyde det — peker i retning av at
den er et budskap. Man gir sig jo i almindeligtdeitil & skrive pa bensintanker, i hvert fall ikke
under slike forhold.

— Jeg finner det for gvrig merkelig. Slutter Bragokvink, at man for eksempel ved de mange
Atlanterhavsflyvninger, hvorav jo en del er endtykke, ikke har hatt for handen gjenstander som
er innrettet til & tiene som flaskepost.

De vilde vaere nyttige bade som ngdsignal og sota Bisdskap, da de muligens kunde fortelle om
hvordan ulykken er foregatt og saledes bli av veadfremtidige flyvninger.

e o | |
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«Latham»s bensintank til Osld"

Med Trondhjemstoget i gar morges kom som ilgodshdrma»s
" bensintank. Den var pakket i en solid kasse ogsadretill den

i franske legasjon. Ved henvendelse dit erfarer targen i dag vil
B bli undersgkt av norske autoriteter, hvorefter diébli
B videresendt til marineministeriet i Paris.

*

Tanken undersgkt i den franske legasjon av Litzow-Blm og

Hjalmar Riiser-Larsen™"



Som nevnt i gar aftes ble «Latham»s bensintanknsa#tei den franske legasjon i gar middag av
flyverne kaptein Riiser-Larsen og premierlgintaiitioow-Holm. Tanken ma ha flytt temmelig hgi i
vannet og er derved fart sgrover av nordenvindewldd tanken ligget dypere i vannet, vilde den
sterke gstlige strem som rader i neerheten av Bjarratt tanken og fart dem gstover. Man lette
forgjeves efter noget skriftlig meddelelse fra tamk indre. Det er dessverre ikke lenger tvil om at
«Latham» plutselig er styrtet ned og tilintetgjort.

Innskriften pa tanken var intet budskap fra «Lathsulmesetning. Den store tanken er ikke kastet
over bord under overfarten. Den har fulgt med wakeler vannet og siden revet |gs.

*

I.es epaves tragigques Bensintanken i Marineministeriets
bakgard i Paris

Et ngdsignal fra Amundser?

Politiken

Paris fredag

"Paris Midi” meddeler at den av de sagkyndige i
Marineministeriet foretagne undersgkelse af «Latham

maskinens bensin-tank har givet til resultat, akéa

O i s s a7t vtz jke af seg selv kan ha lgsnet fra flyvemaskinesn m
med vilje ma veere blitt Iasnet av Amundsen og Guithog kastet i havet som ngdsignal til
forbiseilende skibe.

—_— ==
— =

Flottaren og bensintanken i Paris
"Funnet” ved Skarsvag™

Fra var korrespondent i Hammerfest mottok vi ig@saf
falgende telegram:

Til politimesteren i @st-Finnmark innlgp der i
ettermiddag meddelelse om at der ved Tunes péidestav Nordkapp er blitt funnet en flottar,
som skal skrive sig fra «Latham».

Var korrespondent satte sig straks i forbindelsd Biearsvaag og fikk falgende oplysninger:

Nyttarsaften mens fisker Johan Olsen Tunes vaijéftigiet med arbeide nede ved fjeeren, fikk
han gie pa noget i sjgen, som han efter utseerttimnéne antok matte vaere av ekstraordinger art.
Han satte baten ut og fikk tak i gjenstanden. Dse\sig a veere en flottar, — to sammenbundne
flottgrer. Den ene av flottgrene bar inskripsjorkeatham Paris» og navnet var inngravert. Den var
naermest rund og meget lett. Ned fra flottgren tdmrdlere ringekjeder som var bekledt med et
slags taistoff, der gikk i zigzag.

Flottagren ble bragt opp til Johan Olsen, og hardearnu i opbevaring.

At funnet ikke er blitt kjent tidligere, kommer av det har vaert et overhendig veer, sa man ikke
har kunnet komme fra Tunes til Skarsvag. Farst kdag folk frem som kunde gi meddelelse om
det opsiktsvekkende funn.

Var korrespondent har iaften hatt en telefonsanmed Johan Olsen. Han kunde meddele at der
pa Tunes ikke hersker tvil om at flottaren ma skisig fra «Lathams, idet inskripsjonen som er
inngravert pa flottaren med all tydelighet forkladens ekthet. Den nevnte fisker skildres som en
palitelig mann. Det har veert vanskelig iaften adgen nsermere oplysninger om funnet, som altsa
efter det opgitte ikke er en bgie, som fgrst madifehkgodset skal veere av metall og fiskeren sier
at det ligner ovnsrgr. Selv mente fiskeren at deile veere flottgrdeler, men de skulde jo veere av
finer.

Folk pa Skarsvag vil imorgen begi sig til Tunesddmente flottaren, som ved farste leilighet vil
bli sendt til Hammerfest.

Var korrespondent har ogsa hatt en samtale metinpediteren i @st-Finnmark, og han kunde
oplyse at han har gitt ordre til at funnet stralisdendt hertil.




En flotter og en bgie?
Hvad menes der med to sammen bundne flottar@r
En samtale med kommandgrkaptein Moe

Telegrammet fra Hammerfest taler jo sitt tydebgeog, men pa den annen side var det oss noksa
uklart hvad der mentes, med to sammenbundnesriattdan vil jo erindre at «Latham»s venstre
flottar ble funnet den 31te august ifjor av dampsekikBrodd» ved Ytre Fuglgy og bragt inn til
Tromsg. Og «Latham» var det bare to flottarer.étml skulde vaere funnet to til, matte derfor
forutsettes & bero pa en misforstaelse.

Vi henvendte oss i den anledning til kommandgrkag#oe i Bergen og forela ham var
meddelelse.

Det er vanskelig for mig & uttale mig om hvad dant keere, salenge jeg ikke kjenner dimensjonen
pa de funne ting, svarer kommandgrkapteinen. «hatH@adde som De vet bare to sideflottarer, sa
mere enn den ene, manglende, kan det iallfall uekee tale om. Men det kan jo veere noget annet
tilbehgr, en bgie eller lignende, som er sammendiutiidlottaren. Jeg la imidlertid ikke merke til
de spesielle ting, detaljene i utstyret pa «Lathamkan derfor ikke ha nogen mening om dette.

— Men tror De at funnet skriver sig fra «Latham»?

— Ja, det er hgist sannsynlig. lallfall er derihgen grunn til & stille sig skeptisk.

— Men er det ikke litt mistenkelig at der star dian» Paris, istedetfor navnet pa den by hvor
flyvemaskinen er fabrikert — Caudebec en Caux?

— Nei, det synes jeg ikke. «Latham» var jo oprifgnBygget for Atlanterhavsflyvning og da var
det jo naturlig at hjemstedsnavnet ble Frankrikegehlstad.

En uttalelse av Riiser-Larsen

Osilo, 9. januar: | anledning av meddelelsen onfudete vrakgods ved Nordkap har N. T. B. hatt
en samtale med kaptein Riiser-Larsen. Han bemaetkat ikke var usannsynlig at det etterhvert
kunde drive inn vrakrester fra «Latham», men foiggvar det umulig & uttale sig noget naermere pa
grunnlag av de fgrste sparsomme meldinger. Hvisreséene er fra «Latham» kan det f. eks. godt
vaere noget av stenderne pa flyvebaten. A si naigedrs er helt umulig fer vrakrestene er neermere
undersgkt.

Bergen, 9. januar: Professor Helland Hansen utdldet ikke er noget i veien for at en eventuel
bgie fra «Latham» kan vaere drevet ned til vestsileNordkap, men i og for sig ansa professoren
det for mest sannsynlig at ogsa denne bgie vaisirh.

*

Bare en del av flottgren?

Den eneste sikre ting vi igaraftes fikk vite angfefunnets dimensjoner var at lengden er ca. 1
meter. Dermed er det klart at det hvert fall ikle kvzere hele flottgren som er funnet. Flottagrenes
lengde var jo som ovenfor nevnt 2.32 meter. Ogsérbelsen av formen hares litt merkelig ut.
Men det kan meget godt veere en del av flottgresitdtiene hadde nemlig 4 vanntette skott, og hvis
denne flottar som nu er funnet, ble knust undestyethingen, kan besetningen ha lappet en del av
den sammen med ankerbgien, som visstnok befaak&gut. Hvordan dette har foregatt og
hvordan sammenbindingen er arrangert, er det @éwligket umulig & ha nogen formening om.

*

Meddelelsen om inskripsjonen «Latham Paris» vagegnen lggn.

Det var ikke den manglende flottar pa «Latham».

Fra Hammerfest mottok vi igar i formiddag falgemtivattelegram:

Adresseavisens korrespondent har imorges angtilleel neermere undersgkelser, angaende
funnet av flottarene og har henvendt sig til Skags\Det oplyses som tidligere at funnet bestar av
to flottarer, og hver flottgr har en ring oven-redentil.

Flottgrene er ved hjelp av ringene bundet sammehtengy. Hver flottar er 50—-60 cm. i oval
lengde og har en tykkelse pa ca. 6 tommer. De #rlysargde, men malingen er meget slitt.

| natt begav endel personer sig til Tunes og maevalem tilbake med flottaren i Skarsvag ved
middagstider i dag.

Flottarene vil antagelig bli sendt hertil med erratebatene eller med «Michael Sars». De vil da
snarest bli sendt sydover.



Vi var efter dette telegram straks klar over atiklle¢ kunde veere tale om nogen flottgr fra
«Latham». Bare den uanselige stgrrelse utelukkefidan formodning. Et par timer senere mottok
vi da ogséa bekreftelse pa var mistanke. Var komedent i Hammerfest telegraferte nemlig:

De tre menn som gikk fra Skarsvag til Tunes, evendt tilbake med de funne "flottarer”. Ingen
av dem baerer navnet «Latham Paris». Derimot eretkenPat. nr. 286573. Meddelelsen om
inskripsjonen fra telegrafstasjonen i Kamgyveer.

*

Dermed er det bevist at ogsa det siste budska_fitham» er et falskneri. Vi haper at der nu av
vedkommende myndigheter blir gjort de starste angelser for & f bragt na det rene hvem som
beerer skylden for denne gemene affeere. Meddeletsanskripsjonen — som gjorde det hele sa
troverdig — er jo en direkte lagn, og det méa vehgaa fa oplyst hvem der er anstifter av den.

Hvad funnet efter dette bestar av — om det erlet @ahnet redningsmateriell eller som det har veert
antydet, bare nogen simple jernrgr — har ingeneigdnteresse. Men hele det norske folk har
interesse av a fa misdeederen eller misdaedernaetvstpgrundig straffet for sin samvittighetslgse
spak.

*%

Funnet av den andre bensintanken i Steinsfjorden Borge i Vesteraler™

| gar eftermiddag ringte fisker Julian Sortlandytmd i Borge, opp til Lofotpostens redaktion og
fortalte, at hans far (Martin Jgrgensen f. 186@)ethai forveien hadde fundet en stor benzintank i
fljeeren ved Sortland.

Tanken 13 helt inde i fjszeren, da man fandt derhadpe fat nogen mindre buler av steinen som
den var stgtt mot. Man fik tanken pa land, hvor litgger 3/4 times gang fra husene.

Tanken er av aluminium, malt lys grabla.

Den maler efter Sortlands opgivende 44 tommerddmieller lengden), er 30 tommer bred og 22
tommer tyk (112 cm x 76 cm x 56 cm). Facongen er sbbadekars, sier Sortland. Avlgpsrgret er
slidt bort, og bare hullet star igjen. Derimot éfydningsraret i orden, likesa avtapningsrgret som
begge er lukket. Over begge troppene i de to rdeelast med en streng. Der er ikke en drape
benzin igjen pa tanken. Rundt tanken i begge endene
gar en indtrykt kant. Malingen er enkelte stedeskaapet, men ikke meget. Savidt man kan se er
der pa tanken ingen inskriptioner eller merkeankiens underkant er der en halvkuleformet
utgéende bule.

Da hr. Sortland formodet at tanken muligens kurdlives sig fra «Latham», bad han os snarest
varsle politimesteren i Lofoten og Vesteralen omdfet, — Politimester Helgesen befandt sig
igaraftes pa reise i Lofoten, og vi nddde hamstelefonen pa Leknes. Han uttalte at han snarest
personlig skulde foreta en undersgkelse av fundet.

Det var imidlertid bade igaraftes og iformiddagskitt uvaer i distriktet at det var umulig at
komme med motorbat utover til det sted hvor tariger.

Man kan selvfglgelig intet uttale bestemt om hamkien skriver sig fra far den er neermere
undersgkt. Lensmanden i Borge vil sa snart vaerfdene tillater det hente tanken.

Den fundne bensintank er «Latham»s(14.
januar)

Der foreligger endnu intet spesielt nyt med hergyn
den fundne bensintank i Borge. Lensmann
Landsstrgm har i formiddag begitt sig avsted med
motorbat for at hente tanken, som han straks widse
til politimesteren i Svolveer. Denne vil formentkgn-
de tanken, sydover til undersgkelse om hvorvidt den
virkelig skriver sig fra Roald Amundsens
flyvemaskine.

*

| falge telegram til Lofotposten uttaler kapteirahpar Riiser-Larsen at dimensjonene og pa den i
Borge fundne tank stemmer med beskrivelsen av abats tank. Mer kunde han ikke si.

Kaptein Wisting mener at det i tilfelde ma veereagrde mindre tanker som var plassert oppe
under vingen. Tanken skulde veert tydelig merket miethams.

Kommandgrkaptein Moe i Bergen sier han ikke kuritlle sig avvisende at tanken er fra



«Lathams.

Idet bladet gar i pressen ringer lensmand Landstigpnfra Tangstad og meddeler, at han nu har
hentet tanken.

Ved nzermere undersgkelse av tanken har han pa fiewe en liten messingplate, ca. 1 cm bred
og 3 — 4 cm lang, hvorpa der stod nogen tal ogteddathams indgravert.

Det ma efter dette betraktes som avgjort at tahieerilhgrt den flyvemaskine Roald Amundsen
flgi fra Tromsg med i juni maned ifjor.

«Latham»s tank — inskriptionen pa den lille messinglate.
(15. januar)

Lensmand Landstregm i borge har nu bragt den futetmesom skriver sig fra «Latham til
Leknes og den ble i dag med lokalskibet «Hadseldtsd Svolveer, hvortil den ventes at komme
ved 9-tiden i kveld. Herfra vil den snarest serslgver med hurtigruten.

Som i &r meddelt fandt lensmanden ved naermere swkiglse en liten messingplate pa tanken
ved en av kranene. Det var noget vanskelig at apdag, og man fikk farst gie pa den da man
hadde pusset en del smuss bort. Den ngiaktigegéksiaten lyder si: CONTENANCE
HYDRAVIONS Latham 500 LITRES.

Meddelelsen om tankfundet i Borge har vakt storkbereralt.
Dette er jo det fgrste fund av vrakrester fra «aath, hvorpa der findes tydelig merke slik at man
ugjendrivelig kan fastsla at det fundne skriverfeig«Lathams.

«Latham»s bensintank pa underveis til Osl@17. januar)

Tanken kom til Svolveer tirsdag kveld og ble igapalitimester Helgesen sendt
Forsvarsdepartementet.

Bensintanken fra flyvemaskinen «Latham» som foreole fundet i fjzeren ved garden Sortland i
Borge, ble tirsdag av lensmand Landstregm bragtrél hvorfra den med lokalbaten ble sendt til
Svolveer og her gieblikkelig tatt vare pa av poléster Helgesen. Da tanken imidlertid farst kom
hit ved 10- tiden om kvelden, var det for sentdatién sendt sydover samme kveld pa en forsvarlig
mate, og politimester Helgesen sendte i gar kveltliyggelig pakket tilstand sydover med
hurtigruteskibet «St. Svithun» til Forsvarsdepasatat, hvor tanken antagelig blir undersgkt av de
norske sakkyndige og derefter oversendt den fralegjagion for videresendelse til Paris til endelig
undersgkelse.

Mens tanken i gar var i Svolveer hadde Lofotpostdadming til at ta den i naermere giesyn, og
den viste sig at svare fuldstendig til den tidlgepgitte beskrivelse, som forresten ogsa passer
ngiaktig pa beskrivelsen av den bensintank somftigible fundet utenfor Halten og indbragt til
Trondhjem. Tanken bar betydelig vidnesbyrd om didget lenge og bakset i sjgen. Da den har
flydt meget lett har den nok fart en meget omtumietilveerelse ute pa Norskehavets bglger. Frem
og tilbake har nu i et halvt ars tid veert fart @ndmskiftende vind, og den hadde vel neppe veert
fundet endnu, hadde ikke storstormen forleden dréae iland pa Lofotens ytterside.

Det tidligere omtalte skilt, som er festet til tams pafyldningsrar, var ved ankomsten til Svolvaer
lzsnet i den ene kant, men henger endnu godtifiaktiptionen, som findes pa messingplaten og
som utelukker enhver tvil om at bensintanken skrsig fra Roald Amundsens flyvemaskin
«Latham», beerer fglgende inskription:

ESSENCE CONTENANCE 500 LITRES AHYDRAVIONS Latham

Dessuten findes gverst i det venstre hjgrne aemplan liten cirkel hvori star bokstavet H.
Da det allerede tirsdag kveld lykkedes Lofotposted elskverdig imgtekommenhet fra



politimester Helgesens side at fa fotografert tanker vi oss i stand til i dag at kunne bringesvor
mange lesere billeder av tanken som messingplagehimskriptionen. Farer ikke rotatonspressen
for hardt frem med klichene, vil leserne tydeligdeepa platen inngraverte ord.

(I Oslo undersgkte Hjalmar Riiser-Larsen og gramggkommisjonen bensintanken. De store
hullene i tanken er utfgrt av kommisjonens medlemibe sa pa bensintanken som "flaskepost”
fra Amundsen, og apnet tanken for & finne meddélagkmundsen. Hjalmar Riiser-Larsen skrev
en rapport om undersgkelsen pa oppdrag av Forgmagdmentet).

*

«Lathamys tank til Sjgfartsmuseet"

Bensintanken fra «Latham» som ble funnet Borgefotem, vil bli innlemmet i Norsk
Sjgfartsmuseums samlinger til minne om de heltegedorske og franske flyvere, med Roald
Amundsen og Guilbaud i spissen, som satte livefan@ komme Nobile og hans folk til hjelp.

Den offisielle overrekkelsen

Den offisielle overrekkelsen av bensintanken j@f&tsmuseet skjedde 15. august 1930.

Aftenposten skriver: Senator Honnorat fulgt av ttanske legasjons personale med damer
besgkte i gar Sjafartsmuseet. Efter a ha besgktehoserleverte hr. Honnorat et vakkert billede
av «Latham» og dens franske besetning.

Som bekjent har Norsk Sjgfartsmuseum tidligere atiosom gave fra det franske
marineministerium den fra «Latham» ilanddrevne i¢ask. | sin tale meddelte hr. Honnorat at
ogsa modellen av «Latham» nar den ble ferdig \bldeendt som gave til Sjgfartsmuseet. Gaven
ble av hr. Honnorant overlevert i egenskap av gdesgifor Le Comite Franco — Norvegienne.

Bestyrer Gunnar Isachsen fremfarte Norsk Sjgfarsemmns takk for de verdifulle gaver og gav
uttrykk for det vennskap som knytter Norge og Fraksammen.

*

Bildet av bensintanken som ble funnet Storfjorden.

Sjefartmuseets beskrivelse funnet av bensintanken:

Historikk:
0 Latham 47 (flybat)

e St ey Beskrivelse: Gave fra Societe technique aeronagitiigu
nende via Forsvarsdepartementet
Datering: Fra: 1930 Til: 1930
Grunnlag:
Giver/siste eier: Societe technique aeronautiquectiele.
Formidler av gave eller kjgp: Forsvars-departentente
Historikk:
Bensintank fra flybaten «Lathamy.
Roald Amundsen benyttet flyet «Latham» for a létere&mberto Nobile som med luftskipet
«ltalia» havarerte nord for Svalbard 1928.
Funnet ved Halten 17.10.1928 av kaptein LeonarérOpe skayten «LEIF». Tanken inneholdt ca.
30 liter bensin og har veert bearbeidet, muligensiferstatte en gdelagt flottar eller for a bemsytte
som redningsmateriell. Denne tank opplyses a hainesbygget i «Latham». At den er funnet
ubeskadiget anses som et bevis pa at Amundsemsgdik har gatt ned pa havet uten a bli drept
idet de ma ha trukket denne tank frem av skrodget; ndingen, muligens for med den a erstatte
en tapt flottar.
Materiale: Blikk (HO)
Farge: Gra
Lengde :120 cm Hgyde: 80 cm Bredde: 56 cm.
Publiseringstekst: Galvanisert blikk, gramalt.

*

Bjerngya — rykter om vrakrester etter «Latham» i 183"



| gar gikk det rykte pa byen om at m.k. «Nepturkiper Konrad Kristoffersen av Malsjord, skal
ha hatt flyvemaskinen «Latham» fast i et kveitepp ved Bjgrngya. Man hadde maskinen sa langt
oppe, forteller ryktet, at man kunde se at detevaflyvemaskin. Men da glapp taket og maskinen
sank igjen.

Det hele er imidlertid et rykte.

«Latham»-ryktene holde se§""

Ryktene om «Latham» holdt seg utover gardsdagen.fianske konsul Jens Thiis fikk alt pa
eftermiddagen bragt pa det rene at det skulde madre«Kvitholmen» av Malangen, skipper
Edvard Mathiesen, som skulde ha veert borte i «lmathmed sin kveitevad. Det skulde veere
vinsjemannen om bord, Hjalmar Kristoffersen somdeaskett noe som liknet en flyvemaskin ca. 2
favner under skuten. Men da ble det sa tungt ¢eska seg over og taket glapp.

Skuten ligger der borte fremdeles, og ryktet vietréelle at man sgker a oppna forbindelse med
maskinen pa ny.

| gar kveld lyktes det a fa noe neermere rede p@tylopphav. «Kvitholmen» var borte ved
Bjorngya for 14 dager siden og fikk da pa kveitevadoe som de mente var en del av en
flyvemaskin. Men dessverre brast tauget da gjedstamar et par favner under skuten.

Skipper Mathiesen fortalte dette da skuten var hjerfor en uke siden, og det er familien som
har bragt meddelelsen videre efter at «Kvitholmtéer aar gatt til Bjgrnaya.

Fra Oslo meddeles at kommandgrkaptein Jstby i mstyret uttaler at hvis det skulde veere
ngdvendig & foreta nsermere undersgkelser, vil aligagFrithjof Nansen» kunne utfgre det.

«Kvitholmenx»s fgrer skal ha tatt ngie posisjon tedat.

Som bekjent var m.k. «Neptun»s navn nevnt i garbihdelse med ryktene. «Neptun» kom i
morges inn fra Bjgrngya, og sa snart skipperethjbfiKristoffersen, hadde hgrt om ryktene avia
han visitt i redaksjon.

Skriv at ryktene om «Latham» er bare vrgvl. Jedlssiamed Edvard Mathiesen mandag straks far
vi gikk fra Bjgrngya, og han nevnte ikke et ord amte hadde hatt noe slikt fast i vaden. Han var
om bord hos oss, og vi snakket lenge sammen, sadletere ganske utelukket at han hadde hatt
en sadan nyhet og ikke nevnt den.

Det hele er sikkert bare vas.

Jeg kan tenke meg hvordan ryktet kan vaere opBi@tivar pa et sted at vaden ofte satte seg fast i
sveere tareflorer og da kunde det forekomme at mdorspgk: "Nu er vi fast i «Latham».”

*

Er det noe i «Latham»- ryktenédviii
Skipper Mathiesen pa «Kvitholmen» bekrefter at inadde noe pa vaden.

M.k. «Kvitholmen» av Malangen, skipper Edvard Ma#gn, kom i gar inn fra Bjgrnay-feltet.
Som bekjent er det «Kvitholmen» som har veert khyiltde siste «Latham»-ryktene. En av
Nordlys’ medarbeidere har hatt en samtale med Maém og efter det
Pazs _f han oplyser har de hatt ett eller annet pa vadem &n det er en del
'. e i av «Latham» eller en stor tareflore som antydesralve fiskere, er
[P, '*» ikke godt & avgjere. Herr Mathiesen fortsetter:

Den 20. juli 1 vi og fisket nordvest av Kap Durig/ kvartmil fra
. | Bjegrngya. Da vi skulde trekke opp vaden, merket fhannskapet og
j jeg at vi hadde noe riktig tungt pa den. Mens &r ger og haler, ser vi
B T plutselig noe hvitt nede i sjgen. Det var en ting@snoe slikt som 2Y;
| til 3 meter, og antagelig en aluminiums gjenstand.

—ge

/ Krysset nederst viser hvor «Latham» sannsynligrisiykket, og
krysset nordve¥t for Bjgrngya stedet hvor «Kvitholmen» fant den
blanke gjenstanden.

Da gjenstanden var ca. 2 meter fra skutesidenpgiagselig taket
og gjenstanden gikk til bunns igjen.
ooy X ’ Jeg antar, sier Mathiesen, at det var 60 favner piyalet sted hvor vi



l&. En lignende dybde er det pa starre omkretseales det er det en slags renne der. Der antaes
som sannsynlig at hypotesen om at det var en delatham» er riktig og jeg mente der bar

komme noen starre og sterkere skib eller tralaré fandersgke stedet ngyaktigere enn vi med vare
hjelpemidler hadde anledning til.

Hr. Mathiesen trodde ikke det var noen tarefloom slet har veert antydet, men en eller annen
gjienstand. Man forsgkte a ta sa ngyaktig mal alessom mulig. Man var ikke lenger fra land enn
at man sa gya. Hadde man straks tenkt pa at dehatte fast var noe verdifullt og halt inn med
forsiktighet, kunde man kanskje ha fatt det opjaen og dermed fa vite hva det var.

*

Hjalmar Riiser-Larsen tror ikke p& «Latham»-ryktene'

Aftenposten har spurt kaptein Riiser-Larsen hvarhaner om funnet ved Bjgrngya.

Riiser-Larsen deltok som bekjent i 1928 i undsajamefter «ltalia»-mennene, og sammen med
Lutzow-Holm deltok han i ettersgkningen efter «lzatt» og Roald Amundsen.

«Latham» er utvilsomt forulykket sgnnenfor Bjgrngsiar kapteinen. Det kan jo veere at deler av
flyet er drevet unna far det sank. Men hva dempeter hvite eller blanke gjenstad kan veere,
skjgnner jeg ikke. Skroget var av trevirke og ingertankene var sa lange som det oppgitte mal.
En av tankene er jo funnet. Den malte 1 meter,etgyar en av hovedtankene.

Kan det tenkes at funnet skriver seg fra «Latham»?

Neli, jeg kan vanskelig tro det. Det er jo megdikkarundt Bjgrngya og funnet kan jo skrive seg
fra et fartay.

*

Er «Latham» funnet?
av
Trygve Gran"

Det lgd sensasjonelt. — "Vrakrester av Roald Amenddly «Latham» funnet” — nogen fiskere
under Bjgrngia hadde halt opp av havets dyp nagetlignet bruddstykker av et fly.

Dessverre taler alt for at meddelelsen som igavdoren rundt, bare er et lgst rykte. Ethvert fund
av noget som minner om flyvemateriell oppe i Ndndiget vil uvilkarlig bli forboundet med den
sargelige ulykke som rammet var store landsmanhaddor godt og vel fem ar siden dro nordover
for & undsette general Nobile som var styrtet ned haftskibet «Italia» pa nordsiden av
nordgstlandet pa Svalbard.

Hvad stedet for det sakalte "funn” angar, sa pagsegodt inn i en rekonstruksjon av «Latham»-
ulykken bygget pa de holdepunkter som finnes.

Det var den 18. juni om ettermiddagen at «Latharagehskyndsomt satte avsted nordover fra
Tromsg. Folk flest som hadde bergring med flyetetreng fikk det inntrykk at hvert minutt var
kostbart. Det var blitt konkurranse mellem en rekksjoner om a komme farst frem til de
forulykkede italienere og for «Latham» vilde detgddystore fordele a styre rettlinjet mot Nobiles
leir — med andre ord slgife, som planlagt, anlgplgAlesund.

Veerforholdene i Nordishavet var denne 18. junireftddag ikke de beste. Der gikk et stykke
tilhavs krapp sj@ — blaste nordgst kuling og skstdg bade tykt og lavt.

«Latham» hadde ved starten vanskeligheter ved drkotih veers. Det er derfor meget sannsynlig
at den ikke har greid &8 komme gjennem skydekkétangalgt istedet for a blindfly & "skumme”
havet. Den tradlgse virket tilfredsstillende i 2B4d, men ble sa plutselig uvirksom. Pa dette
tidspunkt skulde «Latham» ha nadd opp pa hgidej@amnBya.

Som bekjent ble der gjort i juli og august 1928 mamstrengelser for a finne spor efter
«Latham». Ekspedisjoner undersgkte havet og stmskkting Svalbard, men uten resultat. Senere
fant man under norskekysten en flottgr og en tamk Begge skrev sig fra det savnede franske fly.
Hermed var der gitt bevis for at ulykken hadde eirsted og efter all sannsynlighet i isfritt
farvann.

Min personlige mening er, at «Latham» har mattellamee i det oprarte hav og er gatt rundt for
gieblikkelig a synke. Flottaren er blitt slatt aamndingen og den fundne og tomme tank har trengt
sig opp fra dypet etter nogen tids forlgp.

Jeg er ogsa av den opfatning at grunnen til aiktterer funnet flere spor efter «Latham» er at den



ligger trygt begravet et steds pa en sandbankdantBiprnaya. | sa fall vil kun tilfeldigheter bige
mere lys inn i gaten — om var store landsmann og heenn. Personlig haper jeg ikke sa skal skje.
Uvisshet skaper eventyrglorie.

*

Nye teorier om «Latham»s siste flyvning
Knut Uksngy hypotese — «Latham» snudde og forulykkered sjgen ved Vanngya.
Hvilket fly var det Ertresvag-bradrene sé ved Bjormya?

Roald Amundsens siste ferd vil sannsynligvis abtiél som en ulgst gate. Klokken 16 den 18. juni
1928 startet han med det franske flyet «Lathamfe&z$romsg for & fly til Ny Alesund pa Svalbard.
Flyet svingte til havs ut Malangen ved Hekkingen Klokken 18.45 hgrte radiotelegrafisten pa
Geofyske institutt i Tromsg flyet anrope Kings Bayganger for a fa forbindelse og ekspedere
telegrammer. Sa ble alt stille. Og siden har ingert noe til Roald Amundsen og hans menn.
Klokken 19.15 anropte Bjgrngya flyet uten resultat.

Man har aldri funnet igjen «Latham». Melding kora §kipper Harald Synelvfjord om at han
hadde sett flyet da det satte til havs ut Malangsgen den 18. juni. Fra sin fiskekutter, «Maud», sa
han et fly sette til havs med stor fart med kurs $& vestenfor nord.

Det kom ogsa inn en melding fra Peder Hans Katffmnah |a pa fiske med kutteren «Maagen»,
atte kvartmil nordvest av Haja, ut for MalangennHa flyet styrte rett inn i en tdkebanke 60
nautiske mil av kysten og regnet med at det naaide sterk storm av nord.

«Latham» gjorde 70 knops fart. Da radioen ble talaslle flyet vaere nadd ca. 200 nautiske mil av
kysten. Det var fgrst da man pa sensommeren karf@dare seg blant fiskerne at man fikk de to
vidneprovene som nevnt. De viste at Roald Amundtselile valgt en vestligere kurs enn far antatt.
Nar man trakk en linje fra «Maud» til «<Maagen», kilesen for flyet nordvest.

<"'§ '1 r :’?W”’" Kartet viser de forskjellige teorier om «Latham»s

\ ) \QT 3P ITSBERGEN ‘{ flyvning Tromsg 18. juni 1928.
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\\ : Efter vitneprovene fra folkene om bord i «Maud» og
'\ <TITTRTRTITSAIY «Maagen» ble det utformet en offisiell teori om
\ 4 «Latham»s forlis. Det var rapportert et takebelte

mellom Bjgrngya og Norge denne dagen, og man gikk

oY e ut fra at flyet hadde styrt sa langt vest for a koen
\ R Iy .
VDL DT AR utenom taken. Kursen bar like mot Ny Alesund, men
\ \ naermest bent ut i Nordishavet fra Malangen. Et sted
' <FIUIRTE] i
‘ her ute, et par hundre kvartmil av kysten, skule s
XX p— flyet ha havarert.
\ : Eftersgkningen hadde veert konsentrert omkring
\ Spitsbergen og Bjgrngya. | Tromsg gikk det i juni
\ \ rykter om at flyet hadde veert ved Store Fuglgy der
I flottgren senere ble funnet. De italienske flyverne

Fa it i, . o
(&é K/'{N‘ s Razzione og Baldini avsgkte derfor kysten og

\

m"-n \,»\ﬂ % S farvannet nord og nordgst for Tromsg i sluttenuaw |
Valangen J}E :W L. uten & finne noe.

v mgﬁ“ e —a—2%  Blindflyvningen var en nsermest ukjent ting i 1928.
|m o "

Med de ufullkomne apparater for blindflyvning som
man hadde den gangen, ville det veert en prestasjehatham bare a fly blindflyvning en time
hvis flyet kom inn i skodde da «Maagen» sa detviorge. Men det gikk over to timer fgr man siste
gang hgarte flyets radio.

| boken «\Veslekari», refereres en hypotese sonkgere sunmgrsfiskeren, Knut Uksngy, satte
frem den gang Uksngy, som drev kveitefiske vediBjpa hele sommeren, peker pa at det er lite
trolig at vingeflottaren skulle ha drevet i havet ipar maneder uten at de naermere 200 fiskebatene
som drev kveitefiske ved Bjgrngya sommeren 1928|eska observert den. Han sendte derfor
telegram til forsvarminister Anderssen Rysst hg4&28 og henstilte til ham & sette i gang



undersgkelser langs kysten av Troms.

Knut Uksngy mente at «<Latham» hadde snudd ogitigEke til Norge av en eller annen grunn. Sa
hadde flyet slatt av flottaren under landing ogaravte i det store arkipelet av holmer og skjaer
nord av Vanngya i Troms. Bensintanken viste vecetsmkelse at den var blitt arbeidet med.
Kautsjukrgret var saledes tettet med en treprogp. @minnelige mening var at da flottaren ble
slatt av, forsgkte mannskapet & oppna stabilfte¢i ved a erstatte den avslatte vingeflottaren me
en av bensintankene.

Knut Uksngys teori som gjengis i boken, er derLatkam» kom vekk der pa kysten, men
vingeflottgren la seg opp i en bergskore, fordkkén hendte pa en tid med saerlig stort hayvann.
Slikt hgyvann fikk man farst igjen ut pa eftersomeme og sa har flottaren igjen kommet i drift.
Det skulle vaere arsaken til at man fant den iggenasr land. En viss bekreftelse for denne teorien
kan det ligge i det forhold at det bare var radegeafisten ved Geofysisk Institutt i Tromsg som
harte «Latham»s anrop kl. 18.45. Ryktene om at fige sett ved Store Fuglgy samme dag kan
ogsa gi teorien noen stgtte. Men teorien har ildeetVagt frem for offentligheten far den na blir
lansert i boken om «Veslekari» i ar.

Offentliggjarelsen har imidlertid fart til den eommelige situation at det na, 29 ar efter
«Latham»-tragedien, har meldt seg nye vidner tdlRédmundsens siste ferd.

Martin Ertresvag benekter Uksngys teori

Den kjente skipperen Martin Ertresvag, som er piem@a hakjaerringfisket i Norge, feiret nylig
sin 77-ars dag. Pa fadselsdagen kommer talen ikmp&Uksngys teori.

— Det er bare noe tays, sier Martin Ertresvag batstBere kan skjgnne flottgren har ikke ligget i
to maneder i en bergskore og sa begynt & driva,igjer han til en av «Veslekari»s forfattere, Eina
S. Ellefsen.

— Men du husker da at vi mgtte «Latham» ved Bjeansigr hans bror, maskinist Ingvald
Ertresvag.

— Jo visst, det har jeg rent glemt. Jeg hadde 8kah» det aret, og vi hadde vaert pa
hékjerringfiske som vanlig. | Ny Alesund hadde wilkket rak for «Citta de Milano» mot & f&
farsteretten pa a bunkre. Mens vi var der komiabsailbake fra turen til de nysibiriske gyer, dg v
hjalp til med & hale luftskipet ned og fa det i aren, og jeg sa da han der bajasen, general Nobile

Vi gikk pa fiske og hgarte ikke til det hele. Savatartet pa hjemtur fra Forlandsbanken, og
passerte Sgrkapp om morgenen den 18. juni kjenk&evitil oppstyret omkring «Italia»s forlis. Fra
Sarkapp og til Bjgrngya er det 110 kvartmil, ogc@im pa hgyde med gya i kveldingen. Vi hadde
satt kurs bent pa Torsvag, da vi gikk fra Forlamadten og var ca. 15 kvartmil vest av Bjgrngya.

Efter kveldsmaten, sann i 19 — 20-tiden, gikk jegrs$ pa broen. Vi var da omtrent tvers av
sydpunktet pa Bjgrngya. En stund efter kom masiinjsnin bror, Ingvald, opp péa broen for a sla
av en prat. Vi var noksa forbauset over at det ikkeutenlandske tralere eller norske fiskefartayer
a se, men jeg antok at de var lenger gst pa grukebaDet var "godvaersvind”, omtrent
nordnordgst og god sikt.

Sa fikk vi se et fly som kom nordover mot oss. Kan sa fint styrbord, altsa pa styrbord baug, og
kursen skar var kurslinje et godt stykke forut.esidhadde vi det hele tiden om bakbord laring. Ved
kompasspeiling fant jeg at flyets kurs var omtremitd til gst. Det stevnet altsd mot Sgrkapp pa
Vest-Spitsbergen.

Vi tenkte ikke s& meget pa dette. Vi syntes detivaressant a se et fly, men ellers la vi ikke noe
seerlig brett pa det eller s& noe sensasjonelt lldet hadde vi radio, og ikke hadde vi merket noe
til dette med luftskipet «Italia.

Om morgenen den 20. juni kom vi inn til Tromsg dagfortalte flatmannen at Roald Amundsen
var dradd nordover med et fransk fly og at de iklsdde hart noe fra ham. Ut pa formiddagen fikk
vi se i avisene at de var engstelige for flyet egsdm var med. Da snakket vi om flyet vi hadde sett
og var enige om at det matte vaere «Latham» vi && Whadde liten tid, og ikke var det noen som
spurte oss. S da vi hadde proviantert, drog \éreidar til Alesund. Der leverte vi fangsten, og s&
skiftet vi med en gang tur og gikk i Danskestretfekom igjen 1. september derfra efter et riktig
stormveer pa slutten der bare bglgedempingen besget

Maskinmester Ingvald Ertresvag er et par ar yngresen bror, og han bekrefter denne
fremstillingen. Flyet kom tydelig inn fra sgrvest fortsatte pa en kurs mot Spitsbergen. Den
gangen var de alle klar over at det matte vaereneinas de sa, men de har aldri ment at det hadde
noen betydning & rapportere det. Efter sa langaitdet jo veere temmelig likegyldig hvor



«Latham» mgtte sin skjebne. Ett er i hvert falksit, nemlig at man aldri hgrte mer til dem som
var med. Men med den sveere innsats som ble ggfterisgkningen den gangen, kan det likevel ha
sin betydning om man kan fa klarhet over hvilkemirg flyet tok fgr det forsvant.

Det var enda et fly i luften mellom Norge og Spésgen den dagen. Det var italieneren
Maddalenas fly som om kvelden landet pent og pigniély Alesund.

Maddalena startet kl. 12.30 fra Vadsg og satteekuus fra Nordkapp. Han oppgav til Geofysisk
Institutt i Tromsg a ha observert en takebankeewést sin kurs mellom 13.00 og 15.00. Ved
Bjarngya gikk han ned 500 meter vest av gya fdiffesennplugger.

Var det dette flyet de sa fra «Skallagrim»?

Kursen som brgdrene Ertesvag oppgir, stemmer teigqmayaktig med kurs trukket noenlunde
direkte eller vest litt vest for det punktet dedBeHansen Katfjord pa «Maagen» s «Latham»
forsvinne om eftermiddagen og bent pa SarkappebDetenkelig at Maddalena skulle velge en sa
vestlig kurs som tilfellet var med dette flyet, Bgenar han hadde tdkebanke vestenfor den direkte
kursen mellom Nordkapp og Bjgrngya. Efter skippereSvags oppgave er det 70 grader som
skiller mellom kursen Maddalena naturlig ville @ den dette flyet hadde. Tidspunktet da de to
brgdrene sa flyet, stemmer ogsa med det tidspudatetLatham» burde vaere ved Bjgrngya. Det
siste anropet fra «Latham» ble sendt ut kl. 18gi5kuille altsa veere utsendt pa dette tidspunkt.
Som nevnt anropte Bjgrngya Radio flyet kl. 19.1&n4 fa svar.

Nar det gjelder spgrsmalet om ikke folk pa stasjqoé Bjgrngya matte se flyet, svarer Martin
Ertresvag bestemt nei. Femten kvartmil tilsvare28kilometer. Flyet flay i maksimum 300
meters hgyde, og det ville veere utelukket at fd@lsgasjonen skulle kunne se det.

Sa far dette vidnesbyrdet sta for hva det er,drteprov som er kommet frem en mannsalder efter
at begivenhetene skjedde. Skipper Ertresvag fertatldet var klarveer videre til Norge. De sa ikke
taken som ble observert av Maddalena og senertngertre». De traff ikke storm, slik Peder
Hansen Katfjord mente det skulle vaere. Sa far mgjwee hvilken teori man vil holde pa, den
offisielle som at «Latham» flgy mot nordvest, Ukgngeori om at flyet snudde, eller brgdrene
Ertresvags forsinkende forklaring om flyet ved Bjmya

*%

Observasjoner og funn2002

| august 2002 hadde avisa Tromsg en artikkelsemniénye” observasjoner og funn etter «Lathams.
| den farste artikkelen forteller den 95-arige Jedwhansen fra Hillesgy at hun og sgsteren,
Kaspara, sa: "etter all sannsynlighet Roald Amundsgflybaten pa havet utenfor Vaerholmen
sensommeren 1928.” Tidspunktet for hennes "obsmmwastemmer ikke helt med flybatens avgang
fra Troms@. Men hennes observasjon fikk stor opksoenhet i Tromsg, selv 74 ar etter at
«Latham» forsvant. Medlemmer i den lokale dykkelkien i Tromsg engasjerte seg og foretok
undervannssgk etter flyet i omradet utenfor Veerleolnhetingen var resultatlgs.

Jenny Johansens iakttakelse av et fly ved Vaerhokaerha veert riktig, noe ma hun jo sett.
Innsigelsen mot observasjonen er at det like gjkumme ha veert et av andre flyene som tok av fra
Tromsg. Flyaktiviteten var stor i slutten av juS2B.

*

Avisa har ogsa et intervju med Kjell Harko som inga ar hadde feriert pa gya Haja. Harko
forteller at veereieren Alfred Paulsen, pa 196@&taliste ham en slipptank etter «Latham». "— Den
har rekt i land pa Haja,” fortalte Paulsen. "Hadifult under noe gammelt not- eller garnbruk 13 den
sylinderformede tanken — med en lengde pa anskadss0-1.40 meter. P& bilder av «Latham» kan
man skimte sylinderformede saker under vingenpp8&ink er tank som droppes nar bensinen er
oppbrukt.”

Det er fullt mulig at funnet pa Haja var en slipgkaMen tanken kan ikke ha tilhgrt «Latham», fordi
slipptanker ble tatt i bruk under den annen verkiegsDe sylinderformede gjenstandene under
vingene pa bildet, er vingeflottarene.

*

Funnet av en hodeskalle i kveitegarnet ved Auveer.

Det nevnes ogsa videre i avisa at fiskerne oftedika flydeler i kveitegarna ut for Auvaer. Hakon
Robertsen i Tromvik nevner at ved gygruppa rettlfor Haja finnes et omrade som fiskerne
beskriver som "der flyet ligger” fordi det av oglienger flydeler fast i garna.

Robertsen forteller videre at en gang pa 90-tfikkten fisker en hodeskalle i kveitegarnet. Han



mener hodeskallen ma veere fra «Latham.

Fiskernes funn av flydeler er interessant, og tieneade som er aktuelt & undersgke neermere.
Hodeskallen kan veere fra forlis av nyere dato.ddetzerliggende a tenke pa to tragiske ulykker i
dette havomradet: «Diana»s forlis i oktober 193madn forulykket. | januar/februar 1965 forliste
fiskefartgyet «Boye Nilsen», 14 fiskere mistet tikeun én person ble funnet, i fjsera ved
Burgysund 1. juni 1965. Smafunn av vrakdeler [ppetdangs kysten mellom Hekkingen og Auvaer.
Pa slutten aret fant man vrakgods ved Nordre Fuglgy

Lyngéiy Ikt
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Til tross for den nevnte innsigelsene, er havontréugiom
Kjglva og Auveer det mest interessant sted a léte eEstene
etter «Latham». Radiosignalene fra «Latham» gir oss
indikasjon pa at flyet tok en vestligere kurs earsf antatt.
Under flukten fikk flyet problemer og flyverne vadga
vende tilbake til Tromsg.

Forsgk med strgmflasker i 1930-arene. Kartet vissippsteder og funnsteder.

Veerkart 17. og 18. juni
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Refreanser:

' Utdrag av Herbert Léonards artikkel i Aviation raame Internationale 1. juni 1980
" Aftenposten 18. september 1928

" Fritz Zapffe: Roald Amundsen

¥ Nordlys 19. juni 1928

¥ Morgenbladet 19. juni

V' Aftenposten 20. juni 1928

" Aftenposten 23. juli 1928

" Tidens Tegn 20. juni

* Morgenbladet 20. juni

* Morgenbladet 25. juni
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*' Morgenbladet 25. juni 1928
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* Nordlys 26. juni 1928

* Aftenposten 4. september 1928
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** Aftenposten 4. september 1928
** Tidens Tegn 4. september 1928
4 Aftenposten 3. september 1928
* Aftenposten 4. september 1928
XV Aftenposten 3. september 1928
** Aftenposten 7. september 1928
W Adresseavisa 3. september 1928
U Aftenposten 13. september 1928
X Aftenposten 14. september 1928
X Adresseavisa 18. oktober 1928

X Adresseavisen 20. oktober 1928

I Aftenposten 22. oktober 1928

I Aftenposten 23. oktober 1928

I Adresseavisa 10. januar 1929

XV |_ofotposten 12. januar 1928

™ Aftenposten 24. mai 1929

™ Nordlys 17. august 1933

™ Nordlys 18. august 1933

i Nordlys 24. august 1933

XX | 2009 ble bunnen undersgkt med en sonar og eruadnsfartay uten & finne spor etter «Lathams.
' Nordlys 25. august 1933

" Tiden Tegn 15. august 1933

i Aftenposten 30. desember 1957



